
ДЛЯ НАЧАЛА  — подмечен-
ный типичный профиль дро-
новодов-доставщиков. Они 
не асы с огромными часами 

налёта на "Мавиках", поскольку 
разведывательные задачи, оче-
видно, в приоритете. На доставке 
были молодые парни до тридцати, 
и в тех местах принято беречь мо-
лодёжь, поскольку они ещё долж-
ны воспитать своих детей. Также 
парни оказались не знакомы с 
жёстким опытом СВО 2022 и 2023 
годов, когда дроны были в дико-
винку, и материальная ответствен-
ность за них была суровой.

Лучшим потенциальным дро-
новодом является боец с опытом 
штурмов или закрепов хотя бы в 
несколько месяцев и с возрас-
том за 30 лет. Такое сочетание 
заостряет внимание как к задаче 

снабжения нашего передка, так 
и к самим дронам и запчастям 
для них.

Дроноводы-доставщики даже 
негласно являются третьими по 
уровню, поскольку до них  — не 
только самые опытные на "Мави-
ках", но и опытные на "камиках". 
Поражение противника, бес-
спорно, является как более при-
оритетной задачей, так и более 
сложной, ввиду полётов в серую 
зону противника. Как бы это ни 
смущало общественность, но на 
дефиците воды-еды можно про-
жить, а вот со свежим противни-
ком проблем будет больше, если 
его не отсекут наши "камики". 
Хотя и наша боеспособность се-
рьёзно зависит от доставки.

"Камики" дёшевы и восприни-
маются как расходники, и такое 
отношение в сочетании с моло-
достью-неопытностью приводит 
к неоправданным потерям доро-
гих дронов-доставщиков. "Камик" 
стоит примерно 30–40 тыс. руб., 
а доставщик "Горгона-15"  — уже 
под 200 тыс. руб., с аккумулято-
рами и без посредников. Первые 
"Горгоны" потеряли очень быстро, 
буквально за один-два выхода по-
сле 4–7 рейсов, и только часть из 
них была найдена под ремонт. К 
моменту подвоза пары "Промете-
ев" в каждом из подразделений в 
ремонте было по 5–7 доставщиков 
нескольких типов.

Тяжёлые дроны-доставщики 
ещё и менее ремонтопригодны 
по сравнению с "Мавиками" и "ка-
миками". Из-за общего большого 
веса и большого размаха рамы 
падение с высоты 40–50 метров 
оказывается фатальным для до-
ставщика. "Камики" в силу миниа-
тюрности и малого веса "выжива-
ют" при падении чаще, бойцы это 
знают и собирают их охотно. При-
нести обратно в пешем порядке 
для ремонта "камик" или "Мавик" 
куда проще и выгоднее, чем более 
крупный и хрупкий доставщик.

Поэтому средние дроны-до-
ставщики следует признать опти-
мальными для снабжения нашего 
передка. Условный "Прометей-15" 
с полезной нагрузкой до 7 кг (сверх 
веса аккумов) потребует меньше 
вылетов по сравнению с "ками-
ком" с грузом 1,5 кг. Сверхнорма-
тивная потеря того же условного 
"Прометея" будет материально 
менее чувствительной, чем поте-
ря стоящей вдвое дороже "Горго-
ны" или впятеро более дорогого 
нашего аналога "Бабы-яги" про-
тивника. Да и расчёт операторов 
БПЛА с парой "Прометеев" про-
должит выполнять задачу, чего не 
получится при наличии и потере 
одного тяжёлого дорогого дрона, 
поскольку два дорогих дрона  — 
редкость, и с двумя тяжёлыми 
дронами на БЗ (боевое зада-
ние. — Ред.) не особо выйдешь.

Отдельно резанула сознание 
зависимость парней при передви-
жении от навигатора на смартфо-
не. Буквально: квартировали они 
рядом с крупным городом уже 
минимум полгода, но при обозна-
чении точки на одной из главных 
улиц оказались неспособны про-
ехать 20-минутный маршрут без 
навигатора. Автор этих строк (по-
сле переезда на маршрутном ми-
кроавтобусе в третье и четвёртое 
подразделения) поздним вечером 
пешим порядком через весь на-
селённый пункт районного уровня 
нашёл ПВД по памяти за 25 минут, 
просто предварительно пару минут 
посмотрев карту, адрес и ориенти-
ры. Дроноводы точно пилотируют 
без навигаторов, в лучшем случае 
имея видео потенциального марш-
рута полёта от более опытного пи-
лота "Мавика", и зависимые от на-
вигаторов парни будут не лучшими 
операторами БПЛА.

В третьем и четвёртом подраз-
делениях удалось обстоятельно 
поговорить про специфику подго-
товки дроноводов. В принципе, на-
лёт на полигонах достаточен для 
учебных задач, но это как обуче-
ние будущих водителей только на 
площадке без выезда в город: ведь 
даже перелёт на соседний полигон 
на 10 км  — большая редкость в 
подготовке новых пилотов. После 
такого обучения новых дроново-
дов следует направлять на боевое 
задание только вторым номером 
расчёта в течение нескольких ме-
сяцев, с постепенной передачей 
реального опыта и под ответствен-
ность опытных пилотов. 

В ПОДРАЗДЕЛЕНИЯХ уже 
развёрнута система учёта 
боевых вылетов, куда под-

гружают видео непосредственно с 
"камика" и контрольные данные с 
наблюдательного "Мавика". Ожи-
дается, что результативность бо-
евых вылетов будет поощряться 
баллами и возможностью доку-
пать за баллы дроны, запчасти к 
ним, даже "буханки" — для особо 
результативных расчётов. Только 
собеседуемые бойцы не слышали, 
будут ли (и как именно) оценивать-
ся вылеты по доставке. Пока осо-
бо сложные доставки посредством 
боевых "Молний" или коптеров по-
нимаются боевыми пилотами как 
шефская помощь.

В системе учёта и поощрения 
важно предусмотреть совмеще-
ние наставничества и доставки. 
При наставничестве, если к опыт-
ному пилоту вторым номером ста-
вят неопытного, объективно па-
дает результативность расчёта, а 
значит, и потенциальные баллы, и 
снабжение. Получить много поощ-
рений на объективно более про-
стых вылетах по доставке опыт-
ному пилоту не получится. Хотя 
именно на относительно простой 
доставке и надо массово учить бу-
дущих боевых пилотов, поскольку 
доставка даже в своей половине 
"килл-зоны" сильно приближена 
к боевым условиям, особенно по 
части охоты противника за наши-
ми дроноводами.

В 2022–2023 годах, если пи-
лот терял редкий тогда "Мавик", 
он буквально шёл его искать или 
покупал за свои. Теперь потерян-
ный дрон так просто не отыщешь 
в "килл-зоне", поскольку там мно-
го "камиков", "ждунов", сбросов 
дистанционного минирования. 
Да и дефицит дронов того вре-
мени зримо преодолён. Однако 
что, если молодой пилот быстро 
потеряет второй, третий дрон? 
Система учёта должна отражать 
и профиль пилота, предоставляя 
статистику по возрасту и опы-
ту, чтобы спрашивать за потери 
дронов, превышающие средние 
показатели для дроноводов схо-
жей квалификации.

Система учёта и поощрения 
видится эффективной на уровне 
армии. Такой уровень позволяет 
иметь специализированные под-
разделения операторов БПЛА 
ротного масштаба под важнейшие 
и сложнейшие боевые задачи, а 
также под анализ статистики выле-
тов нижестоящих подразделений 
и наставничество. Расчёты дроно-
водов необходимо предусмотреть 
вплоть до уровня батальонов, по-
тенциально — даже рот (на отде-
ления пока не хватит опытных опе-
раторов), но сообразно локальным 
задачам и располагаемому опыту. 
Будут учитываться плюсы и мину-
сы массы низовых подразделений 
операторов БПЛА, результаты  — 
усредняться по армии в целом, и 
командованию подразделений нет 
смысла их искажать. Одновремен-
но на высоком уровне более оче-
видна статистика потерь бойцов и 
их причины.

Командиры батальонов и пол-
ков точно не могут знать тонкостей 
специфики полётов, причин потерь 
дронов, их ремонтопригодности и 
наличия запчастей. По ощущени-
ям, не всегда дроноводы на до-
ставке однозначно честны с коман-
дирами, не всегда рвутся помочь 
парням на передке сквозь многие 
объективные трудности. Раньше 
операторам БПЛА многое проща-
лось из-за дефицита дронов и зап-
частей за свои, но теперь дефицит 
самих аппаратов в прошлом, и 
скоро в прошлом будет нехватка 
запчастей. Спецроты наиболее 
опытных дроноводов должны по-
могать комбатам в экспертизе, 
объективны ли проблемы опера-
торов батальонного уровня. Гово-
рит расчёт, что "птица" или погода 

нелётные — комбат должен легко 
связаться с ротным дроноводов и 
выяснить это у более сведущего.

В систему учёта и поощрения 
целесообразно вносить произ-
водителя, конкретные типы и 
партии дронов. Распространены 
дискуссии между операторами и 
производителями БПЛА в стиле 
"вы поставляете брак" и "вы не 
умеете летать". Система должна 
показывать, какие расчёты луч-
ше или хуже выполняют задачи 
на конкретных типах и партиях 
дронов, а кто не справляется. И 
если многие расчёты показывают 
низкую эффективность, вопро-
сы действительно к комплекта-
ции дронов и качеству их сборки. 
Когда заработает система поощ-
рений дроноводов за результат 
путём предоставления им выбора 

при закупках дронов и запчастей, 
предпочтения по решениям и ка-
честву дронов также станут вид-
ны. Ещё раз повторим: это даст 
результат, если система учёта и 
анализа будет отражать конкрет-
ные сочетания партий дронов и 
расчётов операторов БПЛА.

К СТАТИСТИКЕ и анализу по-
терь бойцов в закрепах, на 
ротации и снабжении пешим 

порядком можно подключить ме-
диков медбатов армий. Медики 
этого уровня уже ведут серьёзный 
документооборот по ранениям 
личного состава, проводят опрос 
раненых об обстоятельствах ра-
нений, накопили большой опыт 
понимания реалий этих рассказов. 
Медики видят состояние ранено-
го, в большей части случаев могут 
оценить потерю функционально-
сти организма из-за недоработки 
доставки дронами, тем более что 
медсёстры вне пиков поступления 
раненых и мойки полов постоян-
но общаются с ранеными, знают 
детали обстоятельств ранения. 
По аналогии с тем, как сейчас 
медики контролируют раненых 
на предмет отсутствия броника и 
опьянения как возможных причин 
ранений, в дальнейшем командир 
медбата или начмед армии впол-
не могут периодически сигнали-
зировать о вопиющих случаях не-
надлежащего снабжения дронами 
нашего передка либо о чрезмер-
ности пешего порядка при таком 
снабжении  — в качестве второго 
канала информирования, допол-
няющего первый по системе учёта 
работы дроноводов.

Отдельного повествования за-
служивает проблематика "свой-
чужой" применительно к дронам 
(которую также заострил репортёр 
Филатов), когда из-за несогласо-
ванности бывает, что наш РЭБ 
глушит все пролетающие дроны, и 
наши бойцы стреляют во всё.

Итак, поставки дронов серьёз-
но выросли, и теперь отговорки 
типа "дронов от армии нет" и "гум-
ку не привезли" не прокатят. На 
повестке дня — вопросы эффек-
тивности применения массово 
поставляемых дронов (хотя ещё 
ждём обещанного централизо-
ванного снабжения запчастями). 
Ещё раз акцентируем, что гра-
мотное применение дронов-до-
ставщиков способно серьёзно 
снизить число двухсотых и трёх-
сотых на ротации и доставке.

В 2022 ГОДУ слово "Мавик" 
стало самым важным, 
даже важнее слов "бро-

ник" или "теплак". Разведдронов 
типа "Мавик" категорически не 
хватало, а по неопытности поте-
рять его можно было за несколь-
ко вылетов или даже за один. 
Стоил "Мавик" 500–700 тыс. руб. 
и был редкой поставкой даже у 
крутых гуманитарщиков. Некото-
рые бойцы никак не хотели идти 
учиться на операторов БПЛА, 
поскольку понимали, что просто 
не потянут со своей зарплатой 
частые потери дронов.

В 2023 году самым грозным 
стало слово "камик"  — дрон-
камикадзе. Очень упрощённо 
это как метание гранаты, толь-
ко не на несколько десятков 
метров, а на несколько кило-
метров. Противник быстрее на-
ладил массовое производство 
дешёвых "камиков" и сильно 
осложнил жизнь нашему пе-
редку. Вспомним популярные 
запросы гуманитарщикам на 
антидроновые ружья с направ-
ленным "лучом" ещё до массо-
вого применения дробовиков. 

В те годы наши преимуще-
ства в мощных высокоточных 
системах типа "Калибр" или 
"Герань" не перевешивали пре-
имущества противника в малых 
дешёвых дронах. 

В 2025 году ситуация зримо 
изменилась в нашу пользу, и 
можно говорить о типичном ба-
тальоне с десятком "Мавиков" 
в постоянном использовании, с 
сотней "камиков" ежемесячного 
применения. Конечно, пока ещё 
дронов не "завались", их произ-
водство надо наращивать, но 
тотального дефицита образца 
2022–2023 годов уже точно нет. 

Созданные в 2025 году Вой
ска беспилотных систем РФ 
в основном развёрнуты на 
уровне бригад, но и батальо-
ны получают свои группы дро-
новодов. Для иллюстрации 

такого кажущегося некоторым 
невероятным утверждения по-
смотрим на мастерские двух 
разных батальонов.

Сначала удивило наличие 
на "полке" сразу пары "Мави-
ков". На мой вопрос, почему они 
здесь без дела лежат, был ответ: 
это подменные на случай поте-
ри. Вечером того же дня пара 
"Мавиков" убыла на передок с 
логистом батальона. Ещё удиви-
тельно, что по акту передачи и 
с пломбой на пластиковом кей-
се. В прежние годы обладатель 
такого дрона не выпускал его 
из своих рук, буквально отвечая 
за него головой. На следующее 
утро с тем же логистом обратно 
в мастерскую вернулась другая 
пара "Мавиков": один найден-
ный "в полях", другой с отломан-
ным пропеллером после неудач-
ного приземления.

Спрашиваю: это типичный 
день или так со мной совпало? 
Ответ: при правильной мотива-
ции бойцов "Мавики" находятся 
каждую неделю, впрочем, бы-
вает, и теряются так же часто. 
Удаётся восстанавливать при-
мерно два из трёх таких "Ма-
виков", если они недолго про-
лежали "на природе" или не 
рухнули с большой высоты. У 
дроноводов теперь куда боль-
ше опыта по их применению 
и ремонту, потому и десяток 
БПЛА в батальоне. Для их ре-
монта имеется своя специфика 
получения запчастей.

Следующее сильное впечат-
ление от мастерской  — пара 
сотен "камиков", которые пра-
вильно мотивированные бой-
цы нашли и передали. Этой 
пары сотен хватит примерно на 
полтора месяца. По негласной 
статистике, долетает и поража-
ет противника примерно треть 
"камиков", остальные теряют-
ся, частично затем находятся 
и идут во вторичный оборот. 
Примерно так же обстоит дело 
и с дронами противника, изряд-
ная часть которых до наших 
бойцов не долетает из-за РЭБа 
или маскировки. 

Наше продвижение обес
печивает нам внушительный 
приток найденных дронов под 
ремонт. Бывало, штурмовики 
приносили с блиндажей против-
ника целые партии брошенных 
целеньких дронов. Хотя и рас-
ход наших дронов внушителен.

Найденные "камики" в ма-
стерской сортируются по типу 
поломок и перспективам их вос-
становления. В зависимости от 
погоды и быстроты продвиже-
ния удаётся восстанавливать 
от четверти до половины "ками-
ков". Один работник мастерской 
в среднем восстанавливает от 4 
до 10 "камиков" за полсуток. Бы-
вает, появляется дефицит или 
избыток отдельных типов запча-
стей, и действует своя система 
обмена запчастями с соседни-
ми подразделениями. 

Спрашиваю, как ориентируе-
тесь в типах и ценах запчастей? 
Ответ: дело не только в типах 
запчастей, но ещё и в большом 
числе производителей дронов 
и вариативности их решений. 
Пока ещё продолжается со сто-
роны наших производителей 
поиск оптимальных решений по 
конструкциям дронов. Да и по-
стоянно развиваются приёмы 
применения дронов и противо-
действия им по результатам бо-
евого опыта.

Третьим удивительным мо-
ментом стал ряд 3D-принтеров 
в лаборатории. В принципе, по-
добные принтеры отнюдь не ди-
ковинка, но в таких условиях и 
в таком количестве — удивило. 
В основном на них печатаются 
элементы сбросов под разные 
типы задач, дополнительные 
элементы управления полё-
том дрона или видеокамерой. 
Пробуют печатать пропеллеры 
и элементы рам, но пока без 
должной прочности.

К принтерам, как и положено, 
прилагаются ноутбуки с коллек-
цией деталей, штатных и раз-
работанных самостоятельно. 
На ноутбуках делается пере-
прошивка дронов под задачи, 
отличные от штатного примене-
ния. Также "потрошатся" "мозги" 
найденных дронов противника 
на предмет новых решений и в 
поисках противодействия им.

Памятуя о боязни ответствен-
ности за подобные действия в 
2022 году, спрашиваю, откуда 
такие уникальные бойцы и на-
выки? Ответ: всё это самоучки, 
которые до СВО в основном 
имели опыт в ремонте ноутбу-
ков и смартфонов, в программи-
ровании. Сами постепенно всё 
освоили и организовались при 
доверии и понимании важности 
этого со стороны командиров.

Ещё спрашиваю, только ли 
стандартные дроны ремонтиру-
ете "донорским" методом? В от-
вет — длинный рассказ с веером 
идей и уже сделанных новинок.

САМЫЕ ПРОСТЫЕ экспе-
рименты проводятся с ак-
кумуляторами. Есть доро-

гие готовые литий-полимерные 
аккумуляторы стоимостью от 12 
до 30 тыс. руб., но есть и свои 
решения на базе спаек "пальчи-
ковых" 21700 (21 мм в диаметре 
и 70 мм в высоту), по цене 2,5–4 
тыс. руб. Первые используются 
на дорогих "Мавиках", вторые — 
на менее требовательных к ско-
рости и дальности "камиках" и 
доставщиках. Аккумуляторы  — 
фактически как расходники: 
бывает, теряются вместе с дро-
нами, повреждаются при паде-
нии, "высаживаются" в ноль. 
Гражданские поставщики даже 
простых дронов в основном 
комплектуют их дорогими акку-
муляторами, что неоправданно 
в боевых условиях.

Эксперименты чуть слож-
нее идут со светодиодами и 
контроллерами. С их помощью 
управляют поворотом видеока-
меры, переключением частоты 
передачи аналогового видео, 
сбросом. Штатная компоновка 
простейших дешёвых дронов 
обычно таких решений не име-
ет. Поворот видеокамеры важен 
при переключении с полёта на 
сброс для точности и контроля 
результата последнего. Пере-
ключение частоты аналогового 
видеосигнала важно, если на 
этой же частоте внезапно рабо-
тают смежники или противник, 
чтобы при первых признаках по-
мех можно было поменять ча-
стоту. Подобные решения при-
меняются на дорогих дронах с 
ценой 200–500 тыс. руб.

Отдельный важный и одно-
временно очень простой вопрос 
доработки дронов  — их антен-

ны. Обычно у производителей 
они маленькие, реально — для 
управления на расстоянии 
одного-двух километров и при 
простом рельефе. Производи-
тель обычно тестирует дрон на 
полигоне с условно круговым 
налётом, с выработкой опти-
мального решения по аккумуля-
торам. В мастерской же делают 
свои антенны вместо штатных: 
выше или длиннее, ещё и осо-
бой формы.

Управляемость дрона при 
дальнем полёте и сложном 
рельефе зависит не только от 
антенн дрона, но и от устройств 
наземного управления и воз-
душных ретрансляторов. Произ-
водитель обычно уделяет много 
внимания именно оптимально-
сти конструкции и цены дрона 
под разные задачи. Пока соб-
ственными разработками удаёт-
ся увеличить дальность полёта 
со штатных 5–9 км чуть ли не 
до 20 км, буквально перелетая 
с одного тылового полигона на 
другой. Шутят, что сложнее со-
гласовать такой тестовый пере-
лёт со всеми причастными, чем 
спаять нужные антенны. 

Спрашиваю, насколько оправ-
даны дорогие дроны? Ответ: на 
"камики" или доставщики нет 
смысла ставить дорогие цифро-
вые камеры со сложным управ-
лением или дорогие качествен-
ные полимерные аккумуляторы. 
Большая часть задач решается 
простейшими дронами, главное, 
чтобы их было много.

О каком ценовом диапазоне 
массовых дронов идёт речь? 
Ответ: "камики" типа "Судопла-
тов" стоят примерно 30 тыс. 
руб., доставщики до 6–9 кг по-
лезной нагрузки — около 60 тыс. 
руб., если без аккумуляторов. 
В цене доставщика примерно 
30–40 тыс. руб. приходится на 
его элементы (рама, двигатели, 
пропеллеры, платы, видео и т. 
п.), а половина этой суммы  — 
на сборку и тестирование. Ещё 
в затраты на запчасти следует 
закладывать дополнительные 
деньги на брак, точнее на заме-
ну, когда в одной партии могут 
быть двигатели или аккумулято-
ры с различающейся вдвое те-
стовой эффективностью.

В принципе, важны поставки 
как готовых дронов, так и запча-
стей, чтобы под задачу и найден-
ные дроны обеспечивать их бы-
струю модернизацию и ремонт.

Переходим к обсуждению по-
требности в кадрах и специфики 
их подготовки. Ответ несколько 
обескураживает, но он прин-
ципиально важен. Наилучшим 
сборщиком-ремонтником дро-
нов является человек старше 30 
лет, с умеренным увлечением 
электроникой в прошлом, а глав-
ное — с опытом штурмов. Хотя 
2025 год был отмечен усилением 
подготовки по линии колледжей, 
выпускники часто безответствен-
ны, непунктуальны, импульсив-
ны, их доучивание требует се-
рьёзного терпения. 

Опыт в работе с БПЛА ис-
числяется потерянными дрона-
ми из-за неоптимальности их 
начинки под специфику задачи 
и ошибок в управлении при вы-
полнении этой задачи.

Сборщик-ремонтник должен 
иметь опыт налёта на задачах 
с применением своих дронов, 
а пилот — обладать опытом ре-
монта используемых им БПЛА, 
чтобы не было перекладывания 
ответственности и нереальных 
ожиданий. В итоге бойцы спе-
циализируются на полётах или 
ремонтах конкретных видов, но 
с возможностью перестроиться.

В ФИНАЛЕ этой неболь-
шой заметки помечтаем 
о передаче и масштаби-

ровании опыта таких бойцов. 
Вспомнилось обещание вот 
уже двухлетней давности ми-
нистра просвещения Кравцо-
ва привлечь участников СВО в 
школы, да и министр высшего 
образования и науки Фальков 
неоднократно говорил о по-
добной практике для универ-
ситетов. Мэр Москвы Собянин 
в 2025 году значительно уве-
личил количество бюджетных 
мест в колледжах, особенно по 
инженерным специальностям. 
Вопрос в том, сколько препо-
давателей профильных кол-
леджей и университетов имеют 
опыт не только применения или 
сборки стандартных дронов в 
идеальных условиях, но и при-
менения и доработки дронов в 
условиях боевых действий? На-
значили же в Дебальцево (ДНР) 
29-летнего учителя  — участни-
ка СВО — директором ведущей 
школы города. Есть единичные 
примеры в Перми, Владикавка-
зе, Якутске, Екатеринбурге.

Именно передача и масшта-
бирование инженерного опыта 
боевых действий могут дать ги-
гантский скачок отечественной 
экономике. "Яндекс" ещё с ко-
вида катает по некоторым райо-
нам Москвы якобы беспилотные 
машинки-доставщики без какого-
либо следующего шага в их про-
грессе. В моих же примерах двух 
батальонов бойцы с малыми 
"бюджетами" и малым первона-
чальным опытом сделали много 
больше буквально за пару лет.

Материалы полосы
подготовил

Геннадий ШАНГИН
На фото: военнослужащие 

службы материально-техни-
ческого обеспечения ВДВ го-
товят дрон-доставщик. Зона 
СВО, Запорожская область.
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Много 300-х и 200-х появляется при передви-
жении в серой зоне по ротации или доставке пе-
шим порядком. Серая зона (или, на английский 
манер, "килл-зона") ныне простирается на шири-
ну до 7–10 км от передка вглубь расположения 
обеих воюющих сторон, где обилие дронов де-
лает крайне рискованными пешие передвижения 
и езду на транспорте. Применение дронов для 
снабжения наших бойцов позволит существен-
но снизить потери и повысить боеспособность. 
Данная заметка является плодом осмысления 
результатов опытной эксплуатации ряда дронов-
доставщиков в рамках гуманитарной поддержки 
наших бойцов и продолжает ряд публикаций на 
эту тему.

Сначала в двух подразделениях было проана-
лизировано применение дрона-доставщика коп-
терного типа "Горгона-15" грузоподъёмностью 
до 10 кг и дальностью полёта до 10 км, к сожа-
лению, с отрицательным результатом. Также оце-
нивалась эффективность применения в качестве 
доставщиков дронов-камикадзе коптерного типа 
с винтами 8–10 дюймов и грузоподъёмностью 1,5 
кг и дронов-камикадзе самолётного типа "Мол-
ния-2". В этих подразделениях наработан опыт 
применения дронов-доставщиков указанных 
трёх типов в течение нескольких месяцев, раз в 
два-три дня с 3–7 рейсами по каждому выходу.

В результате первоначального анализа ре-
зультатов были закуплены два дрона "Проме-
тей-15", поскольку по цене и грузоподъёмности 

они примерно посередине между дешёвыми "ка-
миками" и дорогими тяжёлыми доставщиками. 
Были произведены облёты купленных дронов 
и детальное обсуждение практики применения 
этих и других указанных типов БПЛА. Для более 
широкого понимания ситуации проведены бесе-
ды с ранеными из "закрепов" и "доставки" (име-
ются в виду группы удерживающих завоёванные 
позиции штурмовиков и группы доставщиков. — 
Ред.) в двух подразделениях на смежном направ-
лении, а также с медиками.

К детальному изложению опыта подстегнула 
публикация известного военкора и эксперимен-
татора Андрея Филатова (телеграм-канал "Ре-
портёр Filatov") от 15 декабря, где он поставил 
вопрос "Где грузовые дроны?" Филатов выра-
зил готовность за счёт гуманитарных средств 
предоставить дроны-доставщики для апроби-
рования в воинские части по их запросу. Полу-
чилось предвосхитить предложение Филатова, 
быть может, даже подтолкнуть его к этому, по-
скольку за неделю до этого поста при покупке 
двух дронов он сам и место приложения его 
усилий вскользь обсуждались автором этих 
строк с производителем дронов. Филатов упро-
щённо категоричен (при всём уважении к его 
опыту), и важно вникнуть в проблему глубже, 
разложить её на составляющие. Не претендуя 
на всеобщность охвата, думаю, что излагаемые 
решения могут улучшить ситуацию с грузовы-
ми дронами.

НЕБЕСНЫЕ ДОСТАВЩИКИ

ДРОНЫ СВОИМИ РУКАМИ

Дроновое снабжение фронта сохраняет жизни

Об инженерах с ЛБС
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