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В ОБЩЕСТВЕННОЙ палате РФ 
25 марта прошёл круглый стол 
на тему "Актуальные практики 

взаимодействия государственных 
органов с институтами гражданско-
го общества при реализации госу-
дарственной политики в области 
военно-патриотического воспитания 
граждан", который организовала 
член Палаты Е.Г. Родионова и вела 
сенатор Л.Н. Глебова. Почти в самом 
конце заседания выступила Ири-
на Тихомирова, многодетная мама, 
супруга участника СВО, волонтёр, 
проживающая в Твери. Некоторые 
поднятые ею темы оказались си-
стемными, и сенатор Л.Н. Глебова 
взяла их в проработку.

Надо заметить, что эти вопросы 
не только системные, но и слож-
ные в практической реализации. И 
судьбы участников СВО разные, и 
их семейные отношения разные: 
крепкая семья на десятилетия нын-
че редкость, а на СВО многие идут 
в поисках правды  — у чиновников, 
родственников, общества. В одном 
из романов об СВО описывается 
эпизод мобилизации осени 2022 

года. Жена остервенело искала бро-
ник, быстро начала разбираться в их 
типах, продралась сквозь предложе-
ния спекулянтов. В финале эпизода 
она с найденным броником прибега-
ет в последний момент к уходящему 
поезду. Поезд уже тронулся, и моби-
лизованные решают выбить стекло, 
идут на оплату штрафа за это, чтобы 
жена передала-таки мужу броник.

Мне приходилось не раз наблю-
дать жён участников СВО в тыловых 
располагах, приезжающих с гумани-
таркой и увидеться с мужьями. Они 
как-то продирались через посты во-
енной полиции, трудно, доказывая, 
куда и зачем они едут, после фор-
мальных досмотров их пропускали, 
поскольку понимали, что к чему.

Как-то поздно вечером подрули-
ла женщина, потерявшаяся в не-
знакомой местности в сумерках. Её 
муж оказался из воинской части хо-
рошо знакомого мне города — для 
проверки женщины попросил её 
вспомнить, как выглядят выставка 
военной техники у въезда в часть 
и рельеф полигона за городом. 
Комбат, знакомый мне тогда всего 
неделю, сразу согласился выде-
лить ей комнатушку в располаге и 
разыскал за два часа её мужа в со-
седнем батальоне. Чаще, конечно, 
жёны приезжают с машинами гума-
нитарки, с заблаговременным опо-
вещением блокпостов, со встречей 
и сопровождением.

Теперь пройдёмся по вопросам, 
поднятым Ириной. Нередко бывает, 
что люди женятся второй раз, и дети 
бывают от разных браков. Кто-то из 
детей одной женщины оказывается 
ребёнком участника СВО, а кто-то 

нет. Одни дети получают подарки, 
бесплатные билеты, приглашения 
на мероприятия, а другие  — нет. 
Так в одной и без того непростой 
семье воздвигаются психологиче-
ские барьеры. Наверное, нужен 
некий период брака для получения 
льгот, хотя совместный ребёнок — 
уже достаточное подтверждение 
подлинности брака. К сожалению, 
вместе с единичными случаями 
фиктивных браков мы можем "вы-
плеснуть" системную проблему.

Часть вернувшихся с СВО бой-
цов, особенно по инвалидности, 
ментально вернуться оттуда не 
могут. Ирина показывает, как имен-
но такие люди продолжают жить 
Спецоперацией, собирая и отвозя 
в зону СВО гуманитарную помощь. 
У предприятий регионов, регио-
нальных и муниципальных властей 
есть свои сборы, где-то по зову 
сердца, где-то, может, по разна-
рядке. Такие сборы лучше делать 
с привлечением прошедших СВО, 
жён участников СВО, выстраивая 
с ними постоянные отношения на 
местном уровне.

Как быть с волонтёрским дви-
жением? Какие достижения волон-
тёров считать существенными и 
достойными награждения? Волон-
тёр из небогатого района обладает 
одними возможностями, из богато-
го города  — другими. Кто-то сде-
лал волонтёрство смыслом жизни, 
кто-то участвует раз в несколько 
месяцев. Народный ВПК также во 
многом работает на волонтёрских 
началах, по себестоимости. До-
статочно ли только региональных 
грамот или медалей ветеранских 
организаций? Минобороны на-
граждает волонтёров медалями 
"За помощь и милосердие", "За 
веру и служение Отечеству", жела-
тельно это делать чаще и с понят-
ными критериями.

СКОЛЬКО было слов сказано 
о привлечении участников 
СВО в школы! Что-то уже 

сделано, в основном в виде уро-
ков "Разговоры о важном". Оче-
виден потенциал участников СВО 
на позициях заместителей дирек-
торов школ по воспитательной ра-
боте, учителей ОБЖ-НВП. Вроде 
для этого требуются "корочки" и 
"бумажки" о педагогическом обра-
зовании или переподготовке. Се-
натор Л.Н. Глебова на заседании 
круглого стола обратила внимание 
на необходимость упростить бю-
рократию в этом вопросе, возмож-
но, с помощью выработки положе-
ния об особом статусе наставника. 
Было бы неплохо опубликовать 
статистику, сколько участников 
СВО трудоустроились в школы 
(примерно как публикуют стати-

стику приёма в рамках универси-
тетских квот для детей участни-
ков), чтобы понять, каковы лучшие 
практики регионов и районов, а 
где эту важную тему игнорируют.

Ирина Тихомирова подняла 
также вопрос об образовательных 
квотах для жён участников СВО, 
по аналогии с квотами для самих 
участников СВО и их детей. Многие 
люди выбор первого образования 
делают спонтанно и с годами тот 
выбор переосмысливают. Участ-
ники СВО и их жёны переосмыс-
ливают многое ещё глубже, часто 
переориентируются на медицин-
скую, образовательную тематику, 
тематику швейного производства 
или микроэлектроники. Отчасти это 
происходит в рамках волонтёрской 
деятельности, бывает, это стано-
вится новой основной профессией. 
Было бы полезно включить в обра-
зовательные квоты жён участников, 
возможно, только по перечню значи-
мых профессий именно по тематике 
СВО. Надо отметить, что квоты уни-
верситетов прошлым летом были 
выбраны примерно на треть.

Ещё более сложный вопрос с 
заходом на СВО через столичные 
и богатые регионы с большими 
"подъёмными", минуя родные ре-
гионы. Местные органы власти 
родных регионов могут "динамить" 
семьи с льготами, неформально 
отсылая в регион "захода", а тот от-
сылает обратно по месту прописки. 
С натяжкой это даже можно понять, 
поскольку богатые столичные ре-
гионы привлекают контрактников 
за счёт регионов победнее. Только 
мы опять получаем общественные 
барьеры, влияющие на единство 
нашей страны. Вроде регион места 
жительства даже немало сэконо-
мил на подъёмных за счёт богатого 
региона. Может, ставить "в зачёт" 
такого контрактника обоим регио-
нам? Хотя тогда придётся пересмо-
треть планы из-за "двойного счёта". 
Про единые стандарты поддержки 
семей участников СВО уже выска-
зались многие политики самого вы-
сокого уровня.

"Подъёмные" и ежемесячные вы-
платы по контракту существенны и 
выводят семьи из категории нужда-
ющихся в рамках детских пособий. 
Однако значительная часть выплат 
идёт на дополнительное обеспече-
ние самих бойцов непосредствен-
но в зоне СВО. Раненые бойцы в 
тыловых госпиталях быстро "сле-
тают" с весомых боевых суточных 
на заурядные оклады. Только, как 
отметила Ирина, достаточно труд-
но оперативно получать выписки 
о фактическом денежном доволь-
ствии и менять статус нуждаемости 
семей в органах власти родных ре-
гионов. Ирина предлагает не учи-

тывать единоразовые подъёмные и 
суточные боевые при расчёте нуж-
даемости хотя бы по многодетным 
семьям. Многодетных семей участ-
ников СВО в нашей стране немного, 
и это было бы необременительным 
для государства расширением дет-
ской льготы.

Перечисленные выше предложе-
ния Ирины Тихомировой сложны в 
деталях, многие уже озвучивались 
ранее, но пока не получили реали-
зации в конкретных решениях. На-
деюсь, что они будут обстоятельно 
проработаны профильными ведом-
ствами. Может, даже отдельный кру-
глый стол организуют с обсуждением 
проектов решений.

Геннадий ШАНГИН
Редакция газеты "Завтра" ознако-

мила мэрию Твери с материалами 
Ирины Тихомировой, и быстрый от-
вет показал, что мы за общее дело.

Ирину Тихомирову в городе зна-
ют, о ней рассказывалось в новостях 
тверского филиала ВГТРК, город-
ские власти проведут с ней ещё одну 
встречу. Таким образом, обсуждение 
в Общественной палате РФ очень 
полезно с привлечением как самих 
жён участников СВО и волонтёров, 
так и организующих работу на муни-
ципальном уровне представителей 
органов власти.

РЕЧЬ об участке дороги от 
Ленинградского шоссе у "Во-
йковской" вдоль железной 

дороги Московского центрального 
кольца (МЦК) до Магистральных 
улиц и "Москва-Сити". Проектом 
заявлена длина 22 км, однако по 
карте получается 7 км, и такое 
расхождение выходит из-за не-
скольких локальных съездов. Ос-
новная причина ошеломляющей 
дороговизны — пересечение МЦК 
аж целых четыре раза на столь 
коротком протяжении, из-за чего 
дорога запланирована в основном 
на эстакаде на высоте 4–5 этажей.

Как это будет выглядеть, каждый 
может посмотреть в Кунцеве на 
примере платного участка проспек-
та Багратиона, проходящего там 
как раз по эстакаде. Сам проспект 
Багратиона — продолжение вполне 
удачного и первого в нашей стра-
не построенного с нуля платного 
участка — Северного обхода Один-
цова. Но часть Северного обхода 
и часть проспекта Багратиона про-
ходят над локальной одноколейной 
железнодорожной веткой, той са-
мой, по которой ходит знаменитый 
"Паровозик из Ромашкова" (вспом-
ним такой позитивный советский 
мультик). Эта ветка пересекается с 
платной магистралью четыре раза. 
Поезд ходит по ней раз в час в каж-
дый конец, и её, в принципе, легко 
можно было бы переложить. Но 
нет, вместо недорогой перекладки 
одноколейки — шестиполосная вы-
соченная длиннющая эстакада, под 
которой петляет эта одноколейка. 

Со стороны Ромашкова с севе-
ра поезд медленно приближается к 
эстакаде платной дороги, проходит 
под ней первый раз, отклоняется 
южнее, снова поворачивает к эстака-
де, ныряет под неё второй раз. Саму 
платную дорогу загнали на третий 
ярус, над МКАД, и затем над мостом 
Северо-Западной хорды (улица Ку-
бинка, по имени посёлка у Парка 
"Патриот"), хотя поезд проходит под 
МКАД и СЗХ. Перед платформой 
"Рабочий посёлок" одноколейка 
вновь, уже в третий раз, проходит 
под эстакадой на её южную сторо-
ну, чтобы соединиться с основной 
железной дорогой Белорусского на-
правления. Шестиполосной платной 
магистрали ещё надо пересечь эту 
самую основную железную дорогу с 
севера на юг, вновь поднявшись на 
третий ярус у станций метро и же-
лезной дороги "Кунцевская".

Почему нельзя было немного 
сдвинуть одноколейку из Ромаш-
кова так, чтобы она всё время сле-
довала севернее платной дороги? 
Там пустыри, пути отстоя грузовых 
вагонов. Это позволило бы пропу-
стить платную дорогу по земле под 
МКАД и СЗХ. Почему нельзя было 
ограничиться одной эстакадой, 
единожды пересекая Белорусскую 
железную дорогу у Рабочего посёл-
ка? Ещё советский Генплан 1971 
года оставил там свободные зем-
ли. Мосты МКАД и улицы Кубинка 
строились десятилетия тому назад 
достаточно длинными, с заделами 

снизу именно под потенциальную 
тогда дорогу по земле. Ещё стоит 
отметить, что близко по времени 
со строительством проспекта Ба-
гратиона проходила укладка двух 
дополнительных железнодорож-
ных путей МЦД до Одинцова. 

Протяжённость проспекта Ба-
гратиона, по данным концессио-
нера "Главная дорога", равна 10 
км, из которых треть проходит на 
эстакадах, в основном от МКАД до 
"Кунцевской", хотя правительство 
Москвы на страничке Транспорт-
ного портала указывает длину 22 
км, учитывая съезды. Инвестици-
онный портал города Москвы ука-
зывает стоимость строительства 
65 млрд руб. в 2020–2023 годах.

Для сравнения: по данным 
правительства Москвы от августа 
2023 года (примерно перед откры-
тием проспекта Багратиона), сто-
имость строительства 1 км линии 
метрополитена со станционным 
комплексом мелкого заложения 
составляла 4,5 млрд руб. Ещё для 
сравнения: строительство плат-
ной автодороги М-12 Москва  — 
Казань в те же годы обошлось в 
900 млрд руб. при протяжённости 
в 810 км, по 1,1 млрд руб. за кило-
метр, но вне городской застройки. 

Если бы не строили треть про-
спекта Багратиона на эстакаде, то 
удалось бы сэкономить до полови-
ны его стоимости. Одной четверти 
стоимости хватило бы на строи-
тельство продления Филёвской 
линии метро от "Кунцевской" через 
Ромашково до Раздоров (следую-
щая платформа), с разбором одно-
колейной линии железной дороги 
под платную дорогу. Второй чет-
верти — на новое подземное стро-
ительство этой же линии метро от 
"Кунцевской" в центр, где она про-
ходит на земле, что освободило бы 
огромный транспортный коридор.

Проектировщики проспекта Ба-
гратиона наверняка гордятся тем, 
что строят в стиле самых развитых 
городов Азии и США. К сожалению, 
у нас почему-то принято соревно-
ваться именно в гигантомании и 
дороговизне отдельных автомо-
бильных трасс. И теперь история 
грозит повториться в проекте новой 
платной дороги. Только почему-то 
стоимость строительства выросла 
в 2,3 раза, да ещё и при дороге в 
полтора раза короче (если считать 
по карте без накруток километров 
съездами). Стоимость проспекта 
Багратиона составила 6,5 млрд руб. 
за километр, а новая платная доро-
га обойдётся уже в 21 млрд руб. за 

километр (без съездов). Неужели за 
5 лет так сильно подорожали стро-
ительные материалы? Может, эста-
кады на проектируемой платной ма-
гистрали ещё грандиознее? 

Новая дорога идёт вдоль желез-
ной дороги МЦК, трижды пересе-
кая саму дорогу, четвёртый раз на 
трёхуровневой развязке с Ленин-
градским шоссе, пятый раз — при 
пересечении Хорошёвского шоссе. 
Две из этих пяти эстакад делаются 
для того, чтобы чуть обойти парк 
"Покровское-Стрешнево", так ещё 
и МЦК там проходит по насыпи, и 
новую дорогу приходится громоз-
дить на высоту пяти-шестиэтаж-
ного дома. Если не громоздить так 
дорогу, то и необходимые эстака-
ды будут короче и проще.

Небольшой кусок парка вдоль 
МЦК шириной примерно в 30 ме-
тров, конечно, жалко, особенно 
вспоминая детство и пруды того 
парка недалеко от МЦК, однако 
цена вопроса огромна, и на мизер-
ную толику сэкономленного при от-
казе от эстакад можно расширить 
несколько небольших скверов.

Можно выкупить и снести одно-
двухэтажные Ленинградский рынок 
и "Биллу-Ленту" у перестроенного в 
торговый центр кинотеатра "Баку", 
сделав из сквера полноценный 
парк. Можно отдать под парк часть 
промзоны Магистральных улиц 
(один из концов новой платной до-
роги). Можно облагородить рощу 
под некогда режимным радиополем 
глушилок с копией башни Шухова 
(привет закрытым Трампом "Голосу 
Америки"* и радио "Свобода"*). На 
месте выселенных и не снесённых 
гаражей в начале 2-й Песчаной 
улицы в сторону торгового центра 
"Авиапарк" (где можно открыть 
большой музей авиации и космо-
навтики) можно продлить бульвар.

ИЗ ГИГАНТОМАНИИ доро-
гущих дорог есть и исклю-
чения. Участок Северо-Вос-

точной хорды, от платной трассы 
М-12 вдоль Рязанской железной 
дороги, построили по земле без 
эстакад, с очень небольшим "отре-
занием" парка Кусково. По трассе 
обсуждаемой платной магистрали 
десять лет назад отказались стро-
ить задорого участок Северо-За-
падной хорды, пустив его по суще-
ствующим улицам ценой простого 
тоннеля на улице Берзарина. Ав-
тор этой заметки в своё время на 
форуме "Роудс.ру" ("Дороги Рос-
сии") предложил и обосновал тот 
простой вариант. Отказались и от 

сверхдорогого проекта пустить по 
эстакадам Ленинский проспект.

В первые годы руководства го-
родом Собяниным на том самом 
форуме "Роудс.ру" развернулось 
обсуждение простых локальных 
улучшений, привлёкшее внимание 
крупных СМИ, и многие из тех пред-
ложений были реализованы. Расши-
рили до восьми полос перекрёсток у 
станции метро "Полежаевская" как 
самое сложное место, если ехать 
из "Москва-Сити" до Ленинградки, 
и пробка там стала зримо меньше. 
Хотя подзабыли предусмотренное 
Генпланом 1971 года соединение 
Магистральной улицы с улицей Зор-
ге и 3-й Песчаной с улицей Берзари-
на: было бы локально и недорого, но 
действенно для сокращения пробок. 

Две эти несделанные локальные 
связки оставили значимую пробку в 
час пик у сложной развязки рядом с 
метро "Сокол" (знаменитые Ленин-
градский, Волоколамский и Алабя-
но-Балтийский туннели). Также в 
пробке у "Сокола" "виноваты" уз-
кие перекрёстки локальных дорог 
вдоль МЦК и обсуждаемой платной 
дороги, конец улицы Зорге и нача-
ло улицы Панфилова у моста через 
МЦК, улица Царёва у Московского 
авиационного института и её при-
мыкание к Ленинградскому шоссе 
у "Войковской". Указанные четыре 
проблемные соединения даже не 
требуют сложных развязок. 

Знаменитые туннели у "Сокола" 
были самым дорогим транспортным 
проектом Москвы 2009–2015 годов. 
Этот проект даже лёг грузом про-
блемного кредита на Банк Москвы и 
сопровождался хищением 14 млрд 
руб. строителем туннеля (НПО "Кос-
мос"). Руководитель строительства 
Андрей Черняков был обвинён в осо-
бо крупном мошенничестве, аресто-
ван в Польше, экстрадирован в Рос-
сию, а совсем недавно отпущен по 
истечении срока давности. Для срав-
нения: ВВП России в 2012 году (сред-
ний год того строительства) составил 
62 трлн руб., в 2024 году — 200 трлн 
руб., перевод хищений того времени 
в современность даёт 45 млрд руб. 

У новой платной магистрали 
окупаемость под вопросом. В "Мо-

сква-Сити" на автомобиле ездить 
вообще трудно, поскольку парков-
ка там ограничена на фоне огром-
ных небоскрёбов и числа работа-
ющих. Чтобы понять, насколько 
мал трафик сейчас, достаточно в 
час пик проехать от "Москва-Сити" 
по бесплатной 3-й Магистральной 
улице. Новая дорога, в сложном 
или простом варианте, конечно, 
повысит востребованность того 
направления, но точно не до уров-
ня окупаемости. 

СОКРАТИТЬ трафик у раз-
вязки на "Соколе" можно и 
нужно путём строительства 

метро в ближайшие пригороды по 
Ленинградскому шоссе. Именно 
метро является в годы мэра Собя-
нина первым строительным при-
оритетом и самым серьёзным до-
стижением. Строительство метро 
в западном направлении (новая 
Троицкая линия, продолжение ста-
рой Фрунзенской линии) посчита-
ли более перспективным, чем ме-
гаэстакады Ленинского проспекта.

Метро по направлению Ленин-
градского шоссе давно планиро-
валось в "замкадный" московский 
район Куркино (где была первая 
"Икеа"), мечталось и в подмосков-
ные Химки. Как за счёт упроще-
ния эстакад проспекта Багратиона 
можно было построить продление 
Филёвской линии за МКАД, так и за 
счёт упрощения новой платной до-
роги можно построить 3–5 станций 
метро от "Планерной" и "Ховрино". 
Большая часть жителей замкадных 
районов пересядет на более удоб-
ное метро, и поток машин сокра-
тится. Подобное уже произошло на 
Дмитровском шоссе при строитель-
стве одноимённой ветки метро. 

Платная магистраль строится за 
счёт средств ФНБ, выдаваемых в 
кредит через Газпромбанк. Почему 
бы тогда не рассмотреть концессию 
новых станций метро, возможно, с 
зонными тарифами, по аналогии с 
разными тарифами на МЦД до и 
после МКАД? К тому же уже есть 
один пример нетипичной собствен-
ности и оплаты строительства зам-
кадной станции метро "Мякинино".

В кредит за счёт средств ФНБ 
предполагается строительство вы-
сокоскоростной магистрали (ВСМ) 
Москва  — Питер протяжённостью 
679 км и стоимостью в 1,8 трлн руб., 
по 2,6 млрд руб. километр, в 8 раз 
дешевле обсуждаемой новой плат-
ной дороги. Многие участки ВСМ 
проектируются на эстакадах, из-за 
особых требований для скоростно-
го поезда, но всё равно категори-
чески дешевле, даже с поправкой 
на два пути и четыре полосы. ВСМ 
уже начали строить в пределах 
Москвы, особенно в части крупных 
мостов, но в последние полгода 
зримо торможение строительства. 

ВСМ будет востребована, если её 
дотянут хотя бы до Твери, а это при-
мерно 125 км после уже строящего-
ся и финансируемого московского 
участка до Зеленограда. Стоимость 
строительства этих 125 км упрощён-
но 325 млрд руб., всего в два раза 
больше анонсированной стоимости 
строительства 7 км (без съездов) об-
суждаемой платной дороги. Стоит 
ли распылять ограниченные деньги 
ФНБ и строительные кадры? Лучше 
сконцентрироваться на категориче-
ски более важной ВСМ, к тому же 
обещанной президентом Путиным к 
следующим выборам.

Сергей АНУРЕЕВ,
доктор экономических наук

* СМИ-иноагент

ЗОЛОТЫЕ МИЛИ
О беспрецедентной

стоимости строительства
некоторых платных московских трасс

СМИ буднично прошлись по результатам тендера на право строительства платных дорог в Москве. Ча-
стенько СМИ обращают внимание на растрату с превышением полномочий в госсекторе на миллионы ру-
блей, а здесь полторы сотни миллиардов. Разумеется, в проекты официально не "зашиты" растраты, но 
очевидно освоение и распыление денег при наличии более важных приоритетов. Дело не в самих платных 
дорогах, которые в некоторых удачных проектах доказали свою состоятельность, а в беспрецедентной сто-
имости короткого участка. Этот участок (от "Войковской" до "Москва-Сити") можно построить гораздо проще 
либо просто расширить перекрёстки имеющихся локальных дорог и сделать пару локальных связок. По-
строили же Северо-Восточную хорду (СВХ) вдоль парка Кусково просто по земле, хотя проспект Багратиона 
строился сверхсложно на гигантских эстакадах. К тому же обсуждаемый участок строится в кредит через 
Газпромбанк за счёт средств Фонда национального благосостояния (ФНБ), с сомнительной окупаемостью. 

Читателям может показаться, 
что это местная история жите-
лей нескольких районов Москвы, 
однако в неё вовлечён Фонд на-
ционального благосостояния, при-
званный инвестировать деньги в 
проекты стратегического значения 
в интересах всей страны. К тому 
же масштаб денег весьма внуши-
тельный, особенно в пересчёте на 
локальность решаемого вопроса. 

Хотелось бы надеяться, что 
над интересами отдельных строи-
телей и банка в сверхдорогой вто-
ростепенной стройке возобладают 
интересы государства, руководи-
тели которого однозначно указы-
вали на приоритет метро и ВСМ.

ГЛАЗА СИСТЕМЫ — сенсоры, 
развёрнутые на передовой и в 
тылу. Они представляют собой 

комбинацию различных сенсоров: 
оптических (дневные и ночные ка-
меры высокой чёткости, теплови-
зоры, мультиспектральные скане-
ры, данные с БПЛА), акустических 
(датчики обнаружения выстрелов, 
движения техники), совместимых с 
уже имеющимися артиллерийскими 
радарами, а также радарных (обна-
ружение целей за препятствиями, 
измерение скорости).

Данные передаются в режиме 
реального времени по защищён-
ным каналам связи. Важная часть 
системы — это мобильные устрой-
ства, используемые командирами 
и солдатами. Они оснащены за-
щищёнными экранами, отобража-
ющими тактическую обстановку, и 
позволяют обмениваться сообще-
ниями, видео и другими данными 
с центром и другими пользовате-
лями системы. Система непрерыв-
но собирает данные с поля боя, 
используя сенсоры. Собранные 
данные передаются по защищён-
ным каналам связи. Компьютер 
анализирует данные в реальном 
времени. Используются алгорит-
мы искусственного интеллекта для 
идентификации целей (людей, тех-
ники, укреплений), отслеживания 
перемещений противника и союз-
ников, прогнозирования возможных 
атак и маршрутов движения, а так-
же для выявления подозрительной 
активности. Проанализированная 
информация отображается на экра-
нах коммуникаторов в виде инте-
рактивной карты поля боя. Коман-
диры видят расположение своих 
и вражеских войск, линию фронта, 
укрепления, маршруты, зоны риска 
и на основе полученной информа-
ции принимают обоснованные ре-
шения и отдают приказы. Солдаты 
на передовой могут использовать 
коммуникаторы для передачи сооб-
щений об обнаружении противника 
или изменениях в обстановке, для 
запроса поддержки и эвакуации, по-
лучения инструкций.

времени между различными 
подразделениями повышает эф-
фективность взаимодействия. 
Снижение потерь: более точное 
нацеливание и лучшее понима-
ние рисков позволяют снизить 
потери среди личного состава. 
Превентивное обнаружение 
угроз: анализ данных позволяет 
выявлять потенциальные угрозы 
на ранней стадии и принимать 
меры по их нейтрализации.

Уязвимости системы: зависи-
мость от технологий  — система 
полностью зависит от электропи-
тания, связи и работоспособности 
сенсоров. Киберугрозы: система 
уязвима для кибератак, которые 
могут вывести её из строя или 
исказить информацию. Перегруз-
ка информацией: большой объ-
ём данных может затруднить их 
анализ и привести к ошибкам в 
принятии решений. Нарушение 
безопасности: потеря коммуника-
тора может привести к утечке ин-
формации и компрометации всей 
системы. Радиоэлектронная борь-
ба: противник может подавлять 
каналы связи или создавать по-
мехи для работы сенсоров. Пред-
взятость алгоритмов: ИИ может 
быть предвзятым из-за данных, на 
которых он был обучен, что приве-
дёт к ошибочным выводам. Также 
следует добавить, что основная 
проблема подобных систем — не-
предсказуемость: сложные ал-
горитмы ИИ могут быть трудно 
предсказуемыми, что затрудняет 
понимание их решений.

Таким образом, можно прийти к 
выводу, что ИИ на поле боя пред-
ставляет собой мощный инстру-
мент, обеспечивающий значитель-
ное преимущество в ситуационном 
осознании, но только в том случае, 
когда решение об открытии огня 
принимает человек.

К сожалению, анализ многих 
статей про искусственный интел-
лект на поле боя демонстрирует 
вдумчивому читателю неосведом-
лённость авторов о проблемах ИИ. 
Дело в том, что и БПЛА, и теле-
управляемые системы  — это не 
роботы, а дистанционно управляе-
мые человеком устройства.

Резюмируя всё описанное 
выше: системы ИИ — это не гроз-
ный робот с пулемётом, а тихий 
голос в наушнике, анализирую-
щий хаос с холодной, расчётли-
вой точностью. 

Преимущества системы ИИ 
на поле боя: превосходство в си-
туационном осознании — полное 
и детальное знание обстановки 
на поле боя позволяет принимать 
более эффективные решения. 
Быстрое реагирование на угро-
зы: система позволяет быстро 
обнаруживать и реагировать на 
действия противника. Улучшен-
ная координация действий: об-
мен информацией в реальном 
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ВРЕМЯ ПАТРИОТОВ

ТИХИЙ ГОЛОС

СВО: льготы семьям

Что такое тактический
искусственный интеллект

В Твери комплексная работа по 
тематике СВО с добровольцами, 
ветеранами, их семьями прово-
дится через местный благотвори-
тельный фонд "Первый Доброво-
лец" и федеральное отделение 
"Защитников Отечества". Одно из 
ключевых направлений местного 
фонда  — бесплатные курсы на-
чальной военной подготовки для 
добровольцев с обеспечением 
экипировкой. Этот фонд бесплатно 
предоставляет услуги психологиче-
ской и физической реабилитации, 
юридическую поддержку ветера-
нам и семьям, сотрудничает с твер-
скими вузами по переподготовке 
и местными организациями  — по 
трудоустройству ветеранов, их 
адаптации и самореализации. Из-
вестные волонтёрские движения 
города "Добро 69" и "Мы Zа Побе-
ду" совершили более 35 поездок в 
зону СВО, каждая из которых оце-
нивается в сумму от 1,5 до 5 млн 
рублей, с доставкой автомобилей, 
квадрокоптеров, тепловизоров, 
прицелов, дрон-детекторов, тонн 
продовольственных товаров. В 
Тверской области региональные 
доплаты семьям погибших по 50 
тыс. рублей ежемесячно, компен-
сации на ремонт жилья, покупку 
лекарств. Также действуют феде-
ральные выплаты за ранения и 
инвалидность в зависимости от их 
степени, освобождение от налога 
на имущество и транспортного на-
лога, скидка на услуги ЖКХ 50%. 
На региональном уровне прора-
батывается поручение президента 
РФ В.В. Путина по льготам для при-
ёмных детей участников СВО без 
усыновления, а также для братьев 
и сестёр военнослужащих.
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Проект семикилометровой трассы, которая обойдётся в 150 млрд рублей


