
"ЗАВТРА". Глеб Николаевич, станут ли ис-
пытания "Боинга" новым словом в разра-
ботке беспилотных летательных аппаратов? 
Действительно ли это прорыв, как преподно-
сят американцы?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Ситуация двоякая, по-
скольку в данном случае основную роль играет 
всё-таки электроника, начинка этого беспилот-
ного летательного аппарата, потому что от него 
ожидается несколько необычная работа. Как из-
вестно, со времён президентства Барака Обамы 
удары беспилотниками стали притчей во язы-
цех. Однако работа в рамках крупных войсковых 
операций, в рамках непосредственного боя с 
участием живого союзника  — это совершенно 
новая функция. Это позволит нарастить до-
вольно сильно огневую мощь, поскольку, ус-
ловно говоря, каждый этот летательный аппарат 
в перспективе может сравняться с полноценным 
самолётом. Тем не менее сложно сказать навер-
няка, ведь ещё только предстоит узнать, каковы 
характеристики этих БПЛА, насколько электро-
ника пригодна к работе в реальных боевых ус-
ловиях. И дело даже не в стойкости к перегруз-
кам, а в скорости обработки информации, 
принятия решений — можно ли хотя бы прибли-
зиться к сравнению с человеком в каком-либо 
манёвренном бою или в других процессах, для 
которых эти беспилотники изначально и разра-
батывают американцы. Их основная цель — это 
программа "Loyal Wingman" или "Надёжный ве-
домый". Ведомый  — в смысле участник строя 
самолётов. Цель этой программы — оказать по-
мощь лётчикам в том плане, что они могут при-
нять участие в авианалётах наравне с пило-
тами. На данный момент испытываются два 
аппарата для выполнения этой задачи. Это XQ-
58A Valkyrie от компании Kratos Defense & 
Security Solutions. И уже упомянутый АТС от 
"Боинга". Они оба сделаны по технологии малой 
заметности. Соответственно, они могут точно 
так же принимать участие в том, что в американ-
ских ВВС называется "package raids". По-русски 
это можно перевести как "ударная группа" или 
"группа для авиационного налёта". В перспек-
тиве эти БПЛА не будут выделяться на фоне 
любых других современных машин пятого поко-
ления и в целом среди малозаметных летатель-
ных аппаратов. На это американцы сейчас де-
лают большую ставку. Малая заметность 
поможет им более эффективно наносить удары 
и принимать огонь. И, в общем-то, как уже упо-
миналось, для радаров они слабо отличимы от 
полноценных боевых машин, за счёт чего могут 
дезориентировать противника, создавая такое 
виртуальное превосходство в численности на 
поле боя. Это действительно очень перспектив-
ная технология, о которой говорят уже доста-
точно давно, — наверное, с самого начала при-
менения. Она проникла даже в массовую 
культуру — к примеру, ещё в 2005 году был снят 
фильм "Стелс", посвящённый сошедшему с ума 
самолёту. А что касается "Боинга", то о том, что 
покажет машина, ещё рано говорить — испыта-
ния только начались, а их результаты, понятное 
дело, в открытый доступ не выкладываются. 
Кстати, если судить по открытым источникам, 
аналогичные движения осуществляются и с на-
шей стороны. Появляется информация о том, 
как нынешние руководители, нынешние техниче-
ские специалисты и специалисты в области пла-
нирования представляют себе облик будущих 
ВВС. В первую очередь предполагается и у нас 
внедрение элементов искусственного интел-
лекта, поскольку автономное принятие решений 
значительно усилит способности такой техники в 
бою. В этом могут помочь такие технологии, как 
нейросети и прочие сложные математические 
конструкции, о которых я только вскользь мог бы 
упомянуть. Они и представляют основной инте-
рес в этих машинах. 

"ЗАВТРА". То есть всё идёт к тому, что от 
пилота откажутся даже дистанционно? Зна-
чит, постепенно вытесняется даже человек, 
который сидит в командном центре и нажи-
мает кнопки? Теперь всё вычисление проис-
ходит внутри этой загадочной летающей ма-
шины? Чем ответить на подобную 

технологию? Потому что, если считать это 
следующей ступенью относительно нынеш-
них беспилотников, которые широко приме-
нялись на всех войнах последнего вре-
мени  — на Ближнем Востоке, в Карабахе, в 
Донбассе, — то рискует ли Россия оказаться 
отстающей даже в случае навёрстывания от-
ставания от нынешнего поколения?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Да, мне кажется, что отча-
сти это действительно будет так, поскольку ва-
жен параметр ценности каждой такой машины. 
Даже если она обладает некоей автономностью 
в бою, заявленными боевыми характеристи-
ками, возможностью взаимодействия с пилотом, 
она всё равно не будет иметь ценности полно-
ценного самолёта. Всё потому, что в авиации 
самое важное  — пилот. Подготовка специали-
ста, особенно на современной технике,  — это 
многие тысячи часов. Кстати, это показывает 
ещё и опыт прошедшей войны. По изначальным 
данным о войне в Карабахе (которые были 
слегка скорректированы впоследствии) из-
вестно, что Азербайджан применял очень мало 
своей ударной авиации несмотря на то, что он 
обладает достаточно большим авиапарком, в 
том числе и ударных, и многоцелевых самолё-
тов. Но в основном всю работу выполняли бес-
пилотники, потому что лётчики — слишком цен-
ный ресурс, особенно на начальном этапе 
войны. Не будем забывать, что в современной 
войне довольно много решается именно в корот-
кий период. Если проследить всю современную 
литературу, посвящённую ведению крупномас-
штабных боевых действий, в том числе и изда-
ния американских аналитических центров, то мы 
увидим  — в ней предполагается, что потери в 
таком крупном конфликте будут невосполнимы. 
Активные боевые действия между двумя круп-
ными странами будут продолжаться не больше 
месяца. За это время восполнить изначальные 
потери просто нереально. Из опыта Карабах-
ской войны, которая прошла недавно, можно за-
ключить, что несмотря на достаточно сложную, 
закрытую местность, потери в бою были колос-
сальными с обеих сторон: потери как в живой 
силе, так и в технике. Уничтожено количество 
бронетехники, сравнимое с Курской дугой  — в 
Великую Отечественную это было несколько 
танковых армий. Сейчас всё это сгорело в таком 
локальном конфликте. Любой войне предше-
ствует достаточно долгий период подготовки, но 
всё же довольно трудно говорить о том, как бу-
дет протекать процесс и получится ли воспол-
нить потери и наверстать упущенное. Но уже 
сейчас можно говорить о том, что беспилотные 
летательные аппараты с повышенной автоном-
ностью, если они действительно способны вы-
полнять ту роль, для которой предназначены, 
сыграют очень большую роль именно в подавле-
нии ПВО и на начальном этапе войны окажутся 
просто незаменимыми. Газета "Известия" не так 
давно писала, что главнокомандующий ВВС ге-
нерал-полковник Сергей Суровикин подтвердил, 
что будут рассмотрены вопросы о введении ав-
тономных систем и о внедрении определённых 
элементов ИИ, будет осуществляться движение 
в эту сторону. Следует учитывать, что производ-
ство БПЛА проще, по сравнению с пилотируе-
мым самолётом, поскольку в последнем доста-
точно большое количество веса летательного 
аппарата, большое число элементов сложной 
электроники на борту направлено только на то, 
чтобы на высоте и при перегрузках поддержи-
вать жизнь лётчика, чтобы он оставался в созна-
нии, поскольку есть и сложные противоперегру-
зочные системы, и катапультные кресла, это 
тоже большой вес и существенная техническая 
сложность. Избавившись от этого компонента, 
можно выиграть достаточно много. Поэтому бес-
пилотный самолёт, если он не будет проигры-
вать по скорости реакции или креативным реше-
ниям, будет ценен даже исключительно за счёт 
таких своих физических характеристик. 

"ЗАВТРА". А что касается стоимости? Аме-
риканцы, полагаю, пока не озвучили предпо-
лагаемую стоимость своего чудо-беспилот-
ника, но зная то, сколько стоят их обычные 
самолёты, можно допустить, что это всё бу-

дет стоить примерно как чугунный мост. Не 
делает ли это гипотетическую войну нецеле-
сообразной именно с точки зрения издержек? 
Понятное дело, потеря кадров невосполнима, 
но и потери дорогостоящего оборудования 
наносят большой урон в ходе быстрых бое-
вых действий.

Глеб ПАСКЕВИЧ. В этом действительно есть 
определённый резон. Тем не менее следует по-
нимать, что такая страна, как США, может себе 
позволить подобные траты, даже в случае 
каких-то крупных конфликтов. Самое главное — 
будет выполнена задача, которая поставлена 
перед этим, условно говоря, звеном или ударной 
группой. Даже с чисто теоретической, с самой 
умозрительной точки зрения, отвлечённой от ре-
ального опыта, такие боевые группы представ-
ляют собой огромную ценность в прорыве ПВО, 
в плане подавления исключительно тех систем, 
которые мешают пилотированию самолётов. И 
наземные системы ПВО, в общем-то, по стоимо-
сти сравнимы с серьёзными тяжёлыми беспи-
лотниками. А поскольку это очень сложная элек-
троника, это в том числе и подготовка 
операторов, то есть уже упоминавшийся вопрос 
ценности кадров. Помимо этого, основную цен-
ность представляют собой и командные ма-
шины, и радары. Можно взять за пример опыт, 
который был в прошлом, скажем, те операции, 
которые проводил Израиль в 1982 году, когда ос-
новной целью действительно были радары, в 
результате чего сирийская ПВО "ослепла". Это 
знаменитая операция "Медведка 19" в долине 
Бекаа. Потери кадров, потери командования бу-
дут гораздо ощутимее потерь нескольких лета-
тельных аппаратов, особенно беспилотных. 
Плюс, если говорить о стоимости оборудования, 
она довольно сильно снижается за счёт того, по-
вторюсь, что не нужно делать систему жизнеобе-
спечения лётчика. За счёт более совершенных 
аэродинамических форм мы получаем экономию 
в расходе топлива. Потому что как минимум нет 
выступающей кабины пилота и других подобных 
конструктивных элементов, которые требуются 
пилотируемому летательному аппарату. 

"ЗАВТРА". Прорыв ПВО  — разве имею-
щихся технологий для него мало? Для этого 
должно хватить даже самых примитивных 
технологий вроде используемых в Сирии 
дронов-самоубийц, которые просто налетают 
роем и, не обращая внимания на потери, до-
биваются поставленной задачи. Для чего та-
кие сложные технологии? Для чего нужен, по 
сути, летающий самоосознающий механизм, 
который не зависит или почти не зависит от 
центра командования? Для чего такой про-
рыв? Какую цель преследуют разработчики?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Крупномасштабная 
война — это всегда война и электронная. Начи-
ная со времён Второй мировой войны, велись 
очень интересные и захватывающие игры, на-
пример, по обману британскими ВВС немецких 
радаров. С тех времён, конечно, облик средств 
радиоэлектронной борьбы очень сильно поме-
нялся. Сегодня практически все страны обла-
дают некими постановщиками помех, системами, 
которые позволяют вывести из строя коммуника-
ции. И, в общем-то, понятно, почему  — это не 
самые дорогие системы, однако они представ-
ляют собой ключевой элемент современной 
ПВО. Беспилотники, которые сейчас применя-
ются, я думаю, всеми странами мира, столь эф-
фективны в основном за счёт операторской ра-
боты. Конечно, они могут функционировать и в 
автономном режиме, но исключительно выпол-
няя простые команды полёта по маршруту и ино-
гда автономный взлёт и посадку. Это не совсем 
то, что требуется для выполнения боевой за-
дачи. Этого может хватать разве что для разве-
дывательных аппаратов. Хотя на ум приходит 
прошлогодняя история, когда Иран смог "призем-
лить" американский летательный аппарат. Это 
показало, что даже при таких операциях лета-
тельный аппарат всё равно остаётся уязвимым. 

"ЗАВТРА". То есть нужна постоянная 
связь?

Глеб ПАСКЕВИЧ. На определённых этапах — 
да. В бою оператор должен проконтролировать 
использование вооружения либо подтвердить 
какую-то разведывательную информацию. На 
данном этапе беспилотники представляют цен-
ность в первую очередь как средства разведки в 
реальном времени, поэтому связь с оператором 
действительно необходима. БПЛА применяются, 
исходя из доступных мне сведений, например, 
для корректировки артиллерии и других подоб-
ных задач. Автономные системы и появляются 
для того, чтобы позволить аппарату совершать 
какие-либо операции либо самостоятельно, либо 
на таком своего рода коротком поводке от лёт-
чика, в паре с которым совершает полёт этот ап-
парат, и наносить удары. Помимо этого, можно 
вскрывать и системы ПВО. У людей, занимаю-
щихся беспилотной авиацией, есть такая при-
сказка, что крылатая ракета — это беспилотник, 
который летит в одну сторону. И в соответствии с 
этой присказкой сейчас появились и винтовые 
барражирующие боеприпасы. Они были исполь-
зованы как раз в ходе Карабахской войны — бое-
припасы израильского производства применя-
лись со стороны Азербайджана. Таким образом, 
оператор РЛС не всегда сможет достаточно 
точно, особенно в условиях электронной войны, 
определить, какого вида цель летит в его сто-
рону. Соответственно, для уничтожения этой 
цели нужно будет затрачивать боекомплект и 
вскрывать позицию ПВО. В американских ВВС 
есть такой термин — "SEAD". Это расшифровы-
вается как "Suppression of Enemy Air Defenses" — 
"Подавление противовоздушной обороны про-
тивника". Это комплекс мер по подавлению ПВО. 
Самолёты, которым поставлена такая задача, 
смогут не только нанести удар, оставаясь на по-
чтительном удалении, но и вскрыть даже те по-
зиции, которые не были подавлены этим ударом.

"ЗАВТРА". А какие перспективы у россий-
ских ВВС? Мы слышали интервью топ-
менеджера "Ростеха". Мы на протяжении по-
лутора десятков лет слышим о том, что в 
России разрабатываются, вот-вот поступят 
на вооружение собственные БПЛА. Тем вре-
менем Турция, Израиль и некоторые другие 
страны разработали с нуля свои беспилот-
ные летательные аппараты и успешно про-
дают эти БПЛА кому ни попадя. Так вот, ка-
ковы перспективы России в данной сфере, 
если говорить не об отдельных направле-
ниях, а в общем?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Сейчас в России ведётся 
масштабная работа по созданию БПЛА на экс-
порт. В первую очередь речь идёт о БПЛА 
"Орион"  — это его экспортное обозначение, но 
он под этим именем часто встречается и в кон-
тексте поставок для внутреннего пользования. 
Недавно три таких аппарата поступили для про-
ведения лётно-исследовательских, а также вой-
сковых испытаний. Есть определённые подвижки 
по созданию аппаратов, которые могут потя-
гаться с конкурентами и на внешнем рынке. Но 
надо отметить, что сейчас очень много игроков в 
этой сфере. Помимо уже упомянутых Турции и 
Израиля есть определённое количество лета-
тельных аппаратов и уже сформировавшийся 
рынок, занятый Китаем, поскольку Китай пред-
ставил сразу целую линейку БПЛА, в сущности, 
достаточно давно. Начиная с 2018 года, эти ки-
тайские аппараты активно поступают и в страны 
Африки, и в арабские страны, где они всячески 
набираются боевого опыта. И надо отметить, это 
выгодная позиция и выгодные сделки для Китая, 
поскольку, как известно, китайская армия не вое-
вала с 79-го года и остаётся такой своего рода 
армией-загадкой для большинства стран. На ос-
новании того, что видно из применения китай-
ских аппаратов в Ливии, Йемене, в локальных 
войнах, можно понять, что аппараты получились 
достойные. Конкуренция играет на руку уже су-
ществующим игрокам, отхватившим большие 
доли рынка. Перед новыми же игроками, в число 
которых входит и Россия, открываются, как гово-
рил Кеннеди, "десятилетия сумрачной борьбы".

"ЗАВТРА". То есть рынок разделили за-
долго до нас?

Глеб ПАСКЕВИЧ. С одной стороны, действи-
тельно идёт всё больше и больше предложений 
от разных стран. Но нельзя отрицать, что по-
следние события, недавние войны сделали бес-
пилотники очень привлекательным товаром, поэ-
тому всё больше и больше стран начинают их 
закупать. Возможно, и для российских аппаратов 
найдётся определённая ниша, особенно с учё-
том того, что большинство стран не настолько 
богаты, чтобы обеспечить себе цепочки поставки 
запчастей и аппаратов из нескольких разных 
стран. Перспективы не такие радужные, как мо-
жет показаться, несмотря на то что аппараты по-
казывают действительно достойные характери-
стики, судя по информации, появляющейся в 
печати. И отчасти можно говорить о том, что 
производственные базы в России тоже способны 
удовлетворить растущий спрос. Поэтому ситуа-
ция несколько неоднозначная. По информации 
газеты "Известия", уже более 2000 БПЛА состоит 
на вооружении Российской армии, это аппараты 
армейского класса  — небольшие разведыва-
тельные беспилотники. А что по поводу ударных 
аппаратов, то это дело ближайшего будущего. 8 
марта была новость о том, что новый БПЛА быв-
шего Казанского КБ будет нести вооружение. Это 
будет модификация "Альтиус-РУ". 

"ЗАВТРА". Что касается конкурентных пре-
имуществ  — чем российские беспилотники 
могут заинтересовать покупателя? Могут ли 
обеспечить выигрышную позицию на поле 
боя, если говорить о применении в реальных 
боевых условиях?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Подробные технические 
характеристики известны, конечно же, лишь спе-
циалистам, которые занимаются закупкой. И по-
этому судить о реальных боевых характеристи-
ках мы, к сожалению, не можем. Однако есть 
определённые черты, которые могут быть выгод-

ными. Например, исходя из внешнего вида бес-
пилотника "Орион" видно, что он выполнен по 
технологии, позволяющей снижать его замет-
ность для радаров компоновкой своих составля-
ющих. Об этом можно судить по неким углова-
тым формам, по определённым наплывам, 
которые в целом характерны и для пилотируе-
мых летательных аппаратов. Например, можно 
заметить некое определённое сходство с наплы-
вом фюзеляжа F-35 и прочих малозаметных ле-
тательных аппаратов. Скорее всего, речь идёт о 
малозаметном аппарате. Уже упоминавшийся 
БПЛА С-70 "Охотник" представляет собой доста-
точно уникальный для нашего авиапрома и для 
авиапрома других держав интерес. До этого 
крупные реактивные беспилотники были исклю-
чительно американским уделом. Есть опреде-
лённая разница в классах тех аппаратов, кото-
рые представляют сейчас Турция и Израиль, и 
крупных БПЛА, которые сейчас стоят на воору-
жении или проходят испытания в США. И вот 
"Охотник" представляет собой определённый ин-
терес не только за счёт того, что он способен 
нести большое количество вооружения  — вни-
мательный глаз может заметить сходство с аме-
риканским малозаметным бомбардировщиком 
В-2 — но и тем, что, возвращаясь к тем аппара-
там, испытанным в США, изначально в нём пред-
полагается возможность работы в тандеме с 
лётчиками в рамках работы над ПАК ФА, он же 
СУ-57. И это позволяет надеяться на то, что, сде-
лав ставку на такую технологию, мы сможем на 
виражах если не обогнать, то догнать те про-
граммы, которые сейчас разрабатывают США. 
Вся программа Loyal Wingman, точнее, проект 
"Боинга" и ряда других корпораций, в целом 
встраивается как часть более крупной про-
граммы "Skyborg" — от английских слов "небо" и 
"киборг". Эта программа направлена на улучше-
ние взаимодействий и увеличение автономности 
беспилотных летательных аппаратов. И это дей-
ствительно крупная программа, которая позво-
лит закрепить уже существующее превосходство 
США в сфере боевой авиации, поскольку трудно 
найти такую страну, которая сравнилась бы с 
производственными мощностями США, осо-
бенно в сфере высоких технологий. И уже сей-
час можно говорить о сотнях истребителей, если 
не пятого поколения, то близких к пятому поколе-
нию малозаметных F-35. Ни у одной страны, за 
исключением, пожалуй, Израиля, нет такого 
флота малозаметных истребителей, но у Изра-
иля этот флот состоит из всё тех же F-35. Это 
уже даёт огромный разрыв, в том числе за счёт 
того, что были учтены былые проблемы кон-
струкции, связанные в основном с методами рас-
чёта. К примеру, когда разрабатывался F-117, ко-
торый сбили в Югославии и который постоянно 
вспоминают в контексте малозаметной авиа-
ции,  — "извините, мы не знали, что он невиди-
мый" — его сделали таким, какой он есть, в угоду 
уменьшения эффективной площади рассеива-
ния. Но если посмотреть на этот летательный 
аппарат, можно увидеть, что летательным его 
можно назвать с трудом. Скажем так, неэстетич-
ные формы, которыми характеризуется самолёт, 
прозванный лётчиками "гоблином", связаны с его 
видимостью на радарах и возможностью его об-
наружения. Сейчас вычислительные технологии, 
да и сами компьютеры с 1980-х годов продвину-
лись очень далеко. Из-за этого стало понятно, 
что аппарат, подобный F-117, сильно проигры-
вает любому современному малозаметному ис-
требителю или ударному самолёту, или многоце-
левым самолётам вроде тех, какие планируются 
и применяются до сих пор — к примеру, F-35.

"ЗАВТРА". Когда это всё будет приме-
няться в условиях реальной войны? Россия 
участвует в военной операции в Сирии. 
США явно или тайно участвуют в десятках 
военных конфликтов. В конце концов, воз-
никновение новых  — вопрос пяти минут, 
пока Джо Байден в приступе маразма не на-
жмёт на какую-нибудь красную кнопку и не 
начнёт очередную войну. Тем не менее когда 
все эти чудеса технологий будут приме-
няться на практике?

Глеб ПАСКЕВИЧ. Классическим в авиации 
считается цикл разработки летательных аппара-
тов в 10–15 лет. В последнее время за счёт 
сильного развития вычислительных технологий 
этот цикл сократился. Но надо сказать, что лёт-
ные и войсковые испытания занимают доста-
точно большой промежуток времени, и опреде-
лённая доводка по результатам этой практики 
ведётся также длительное время. И опыт, полу-
ченный в ходе этих испытаний, не всегда бывает 
однозначным. Поэтому цикл сократился не так 
сильно, как можно было бы предположить. Се-
годня его оценивают примерно в пять-десять 
лет. Можно сказать, что всё это — такие техно-
логии, которые нужно учитывать уже сейчас. Ко-
нечно, 5–10 лет  — это не завтрашний день, но 
уже ближайшая перспектива. Основное отличие 
новых беспилотников от предыдущих поколений 
БПЛА  — электронная начинка. В связи с этим 
следует ожидать несколько сокращённого вре-
мени для введения их в строй за счёт того, что 
аэродинамические, технические решения, свя-
занные с двигательными установками, уже обка-
таны на предыдущих самолётах и БПЛА, и на 
пилотируемых малозаметных самолётах. Произ-
водители беспилотников могут использовать 
этот опыт для подготовки испытаний, в том 
числе и войсковых. Как известно, недавно по 
сирийским дорогам уже разъезжали американ-
ские конвои, а когда их будет сопровождать бес-
пилотный летательный аппарат, действующий в 
автономном режиме  — вопрос времени. Это 
пессимистичный прогноз, и он не станет более 
оптимистичным, если учесть, что у России 
опыта разработки реактивных беспилотников 
сильно меньше — мы можем говорить только о 
С-70 "Охотник". Соответственно, у нас это зай-
мёт больше времени.

"ЗАВТРА". Что ж, печально слышать, Глеб 
Николаевич! Спасибо за беседу.

Беседовал Илья ТИТОВ
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БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ США, РОССИИ, КНР И ТУРЦИИ

В ОБЛАКАХ «ОХОТНИК»…

Конец февраля и начало марта ознаменовались рядом важных, но 
незаслуженно обделённых вниманием событий. Во-первых, в китай-
ском интернет-издании sina.com вышла статья, посвящённая пер-
спективам российской сферы беспилотников. Внезапно китайцам 
оказалось интересно, что у нас с беспилотниками. Задавался вопрос: 
осознаёт ли Россия то, насколько сильно она отстала в этой сфере. И 
заодно приводятся фотографии модели знаменитого БПЛА "Охот-
ник", которую возили по всем выставкам оборонного вооружения. 
Китайцы спрашивают, поможет ли "Охотник" наверстать это отстава-
ние. Во-вторых, в "Известиях" вышло интервью Бекхана Оздоева, 

топ-менеджера по вооружениям из "Ростеха", где он сказал, что "мы 
всецело это отставание осознаём", что "над ним работаем". Из всего 
этого интервью следовало, что работа кипит. В-третьих (и это самое 
главное), 27 февраля США провели испытания нового беспилотного 
"Боинга" модели АТС. От этой модели ждут ведения боя в тандеме с 
пилотируемым самолётом. Для того, чтобы разобраться в перспекти-
вах этой, возможно, революционной программы, понять, насколько 
сильно отстала Россия и получится ли сократить это отставание, по-
говорим с инженером-конструктором и специалистом по аэродина-
мике Глебом Паскевичем.

Российский тяжёлый ударный БПЛА С-70 «Охотник»


