
УДАЧИ НАМ МАЛО. НАМ НУЖНА ПОБЕДА!
…Говорят, что инициатива присваивать 

конструкторским бюро имена их главных кон-
структоров принадлежит Иосифу Сталину. В 
середине тридцатых, когда Советский Союз 
переживал авиационный бум, вождь, посещая 
одно из конструкторских бюро, неожиданно 
предложил: "А почему наши граждане летают 
на самолётах, чьи названия им мало что гово-
рят? Давайте называть самолёты по имени их 
конструкторов. Это и почётно, и ответственно". 

КБ замкнутого цикла проектирования и производ-
ства лёгких самолётов имени Менжинского — так 
изначально назывался ильюшинский авиационный 
комплекс — было создано в 1933 году приказом за-
местителя Народного комиссара тяжёлой промыш-
ленности СССР и начальника Главного управления 
авиационной промышленности Петра Баранова на 
базе завода № 39 им. В. Р. Менжинского. Начальни-
ком ЦКБ и заместителем директора завода был на-
значен молодой амбициозный конструктор Сергей 
Ильюшин. Так появилось КБ Ильюшина.

За всю историю КБ было разработано более ста 
типов летательных аппаратов, а в небо поднялось 
свыше шестидесяти тысяч самолётов с маркой 
"Ил" на борту. Среди них легендарный "летающий 
танк" — штурмовик Ил-2, который наводил ужас на 
гитлеровцев и прошёл войну с первого её дня до 
последнего. В логове врага уничтожали фашистов 
дальние бомбардировщики Ил-4. После окончания 
войны в КБ был создан первый советский реактив-
ный фронтовой бомбардировщик Ил-28 — самый 
массовый фронтовой бомбардировщик в истории от-
ечественной авиации, больше шести тысяч машин! 

Огромен вклад "ильюшинцев" в создание воен-
но-транспортной авиации. Самый массовый отече-
ственный тяжёлый "грузовик" Ил-76, выпушенный 
в количестве более чем тысячи кораблей, до сего 
дня остаётся в строю и ещё не одно десятилетие 
будет бороздить небо.

Машины Ильюшина всегда отличала феноме-
нальная надёжность и живучесть. Так, за всю мно-
голетнюю эксплуатацию ста шести единиц самого 
большого советского широкофюзеляжного само-

лёта Ил-86 произошло лишь две катастрофы этих 
машин. Обе не по вине технического состояния са-
молёта, и в них не погиб ни один пассажир. Этот 
рекорд до сих пор не побит ни одним самолётом 
в мире.

А киноплёнка, на которой в ходе испытательного 
полёта четырёхмоторный пассажирский Ил-18 ле-
тит, поочерёдно отключая один двигатель за дру-
гим, и в итоге продолжает полёт на одном двигате-
ле, стала авиационной легендой.

Но не одной историей живо КБ. Сегодня в его 
подразделениях продолжается разработка новых 
самолётов. На заводах, входящих в единый с КБ 
авиационный комплекс, сегодня продолжают соби-
раться самолёты различных типов, ремонтируются 
и модернизируются уже находящиеся в строю. Го-
товятся к серийному производству новые Илы.

Мы в кабинете первого заместителя генераль-
ного директора ПАО "Авиационный комплекс им. 
С. Ильюшина" Павла Черенкова: 
— Как смогло КБ "Ильюшина" пережить лихие 90-
е? И как можно назвать сегодняшнее его состоя-
ние? Портфель заказов полон, финансирование 
новых проектов идёт полным ходом. Это удачное 

стечение обстоятельств или просто ситуация в 
стране и мире так сложилась?
— Знаете, слово "удача" при всех его, безусловно, 
положительных значениях, имеет оттенок смысла, 
который нас сегодня уж никак не устраивает. — Че-
ренков откидывается на спинку кресла — Удача 
всегда зависит от случая. Она всегда эфемер-
на. Поэтому мы работаем не на удачу. Удачи нам 
мало. Нам нужна победа! А для этого необходим 
огромный каждодневный труд всего коллектива и 
правильно выстроенные приоритеты. 

Сегодня в нашем авиационном комплексе идёт 
полномасштабная реформа. Её цель — вывести 
комплекс на качественно новый уровень. Уровень 
"индустрии 4.0" — четвёртой промышленной рево-
люции, реальности XXI века. 

Для этого мы с 2006 года проводим цифрови-
зацию — преобразование работы КБ и других вхо-
дящих в дивизион предприятий с переводом их в 
единое информационное пространство. Для этого 
нам пришлось проводить оцифровку наших основ-
ных изделий — самолётов. Мы полностью оциф-
ровали Ил-76МД-90А. Как цифровой с первого дня 
создавался перспективный средний транспортный 
самолёт Ил-276. Сейчас идёт оцифровка восста-
навливаемого в производстве Ил-96-300. Это гро-
мадная работа. Представьте себе объёмы данных, 
когда цифровизация только одного самолёта — это 
терабайтные объёмы.

Что это даёт? Совершенно уникальные возмож-
ности проектирования в самых современных 3D 
программах, экономию времени, денег, ресурсов. 
Мы всё ближе подходим к качественно-новому 
уровню проектирования, когда созданная цифро-

вая модель самолёта, уже испытанная с помощью 
специальных программ на всех уровнях — от аэро-
динамики, центровки, балансировки до прочност-
ных испытаний, — передаётся сразу на завод, где 
собирается уже вчистую, без многомесячной, а 
иногда и многолетней подгонки и "допиливания" на 
специальных испытательных образцах. 

Это будущее авиации. 

ИЛЬЮШИНЦЫ
…КБ Ильюшина ломает все представления об 

авиационном конструкторском бюро, сложившиеся 
за предыдущие десятилетия. 

Вместо закрытого академического научного цен-
тра, куда допуск открыт только самым посвящён-
ным и проверенным, "ильюшинцы", наоборот, ведут 
политику максимальной открытости. Дважды в год 
здесь проводятся "недели без турникетов", во время 
которых школьники девятых-одиннадцатых классов 
школ, "профилированных" на главные инженер-
ные институты и университеты Москвы — МАИ, 
МИРЭА, "Бауманку", — посещают конструкторское 

бюро и знакомятся с его работой. Студентам этих 
вузов здесь вообще рады всегда. Курирует эту про-
грамму специальный отдел по работе с учебными 
заведениями, которым руководит Андрей Поздня-
ков. В условиях сегодняшней жёсткой конкурентной 
борьбы за квалифицированных специалистов, ког-
да количество технических вузов, сократившееся в 
90-е до мизера, просто не способно удовлетворять 
потребности начавшей работать в полную силу про-
мышленности, это даёт свои плоды. Большинство 
тех, кто сегодня трудится в лабораториях и бюро, 
начинали свою работу ещё студентами третьих-
четвёртых курсов. Писали здесь дипломы по теме 
работы и после их получения уже окончательно вы-
бирали КБ как место работы. Сегодня средний воз-
раст "ильюшинцев" — тридцать пять лет.

Инженер-конструктор Александр Камалин — как 
раз из таких, "выращенных" КБ для себя, специали-
стов. Александру двадцать семь. Родом из Саран-
ска. В 2007 году он поступил в МАИ на факультет 
двигателестроения. На третьем курсе пришёл в КБ 
с ознакомительной экскурсией и увлёкся. Пришёл 
снова. Уже с прицелом на работу. Студента сра-
зу взяли, что называется, в оборот. Предложили 
работу на полставки, чтобы не прерывать учёбу. 
Первое время он проверял чертежи — работа на 
усидчивость, внимание. Свежие, "не замыленные" 
глаза легче находят ошибки — и сразу становятся 
видны способности человека, его характер. После 
нескольких месяцев "проверки" на чертежах Алек-
сандру предложили место техника-конструктора в 
бригаде, занимавшейся крылом нового "Ила"…

К диплому Камалин был уже убеждённым 
"ильюшинцем". 
— Что меня больше всего убедило прийти сюда? — 
Камалин задумчиво потёр щеку. — Если честно — то 
люди! На редкость высокая концентрация умных, 
адекватных и увлечённых людей. Это подкупило. 
Выбор тогда был между несколькими "контора-
ми". Можно было устроиться в "Икар" — инженер-
ный центр "Аэрбаса", в аналогичный "боинговский" 
центр. Там зарплата была выше, но при этом, с точки 
зрения перспектив роста, — тупик. "Винтик" в огром-
ной корпорации. А на "Ильюшине" сразу дали твор-
ческую работу, коллектив сложился отличный. В КБ 
вообще о людях традиционно заботятся. Есть целая 
программа поддержки молодёжи. Мне, например, 
КБ, можно сказать, жильё подарило. Выдало беспро-
центный кредит на покупку квартиры и взяло на себя 
выплату процентов банку. При таком отношении хо-
чется ходить на работу. И это же здорово — видеть 
летающие самолёты, в каждом из которых есть ча-
стица твоего труда. Гордость берёт, поверьте…

ЗАВТРА НАЧИНАЕТСЯ СЕГОДНЯ
Генеральный директор "Ильюшина", вице-прези-

дент ОАК по транспортной авиации Алексей Рого-
зин поставил себе амбициозную задачу: не просто 
выстроить эффективную работу в отдельно взятом 
КБ, но создать в рамках Объединённой авиацион-
ной корпорации единый дивизион транспортной 
авиации, связав в одну систему разработчиков — 
КБ Ильюшина и производителей — авиационные 

заводы, на которых собираются транспортники. 
Существовавшие до этого естественные границы 
между конструкторами-разработчиками и произ-
водственниками утяжеляли и удлиняли путь новых 
самолётов от этапа проектирования до выкатки и 
первого испытательного полёта. Причина в том, 
что, мягко говоря, интересы у всех были разные: у 
конструкторов — разработать и создать проект но-
вого самолёта или модернизации уже летающих, а 
у заводчан — строить уже проверенные серийные 
машины. При такой системе "разделения интере-
сов" путь новинки от конструкторских мониторов до 
первого полёта занимал иногда целое десятилетие. 
В XXI веке это просто недопустимо. Сегодня пере-
довые мировые авиагиганты представляют собой 
максимально интегрированные научно-производ-
ственные кластеры, где разработка и создание но-
вых самолётов неотделимы от их производства. Это 
единая информационно-айтишная среда, единое 
финансирование, единые стандарты, где всё рабо-
тает, как часы. Достаточно сказать, что любой произ-
водитель, поставляющий тому же "Аэрбасу" самые 
обычные винты или ткань для кресел салонов, дол-
жен чётко укладываться в три тысячи требований 
и стандартов "Аэрбаса". Только так сегодня можно 
создать современный конкурентоспособный науч-
но-производственный кластер. У нас же до сих пор 
существует серьёзная проблема межведомственно-
го взаимодействия, где оборудование, материалы 
для ОАК поставляет корпорация Ростех, у которой 
есть свои приоритеты, иногда совершенно не совпа-
дающие с требованиями авиапроизводителей…

ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ
В ближайшее время будет представлена новин-

ка ильюшинцев — средний военно-транспортный 
самолет Ил-276. Сегодня в России нет современ-
ного среднего транспортника. Эту нишу занимают 
машины КБ Антонова: Ан-12, Ан-72, Ан-32 — са-
молёты, выпускавшиеся ещё в советское время. 
Ан-12 в небе уже больше шестидесяти лет. По рас-
чётам специалистов, их массовый вывод из эксплу-
атации начнётся после 2020 года. Это больше 160 
самолётов. Ил-276 должен прийти им на смену. Это 
будет качественно новая машина! Начнём с того, 
что это полностью "цифровой" самолёт, который 
от первого и до последнего момента создавался 
по самым современным 3D программам проекти-
рования. Фактически его создавали уже не просто 
конструкторы, а конструкторы-дизайнеры, которые 
буквально строили его в 3D пространстве. Такие 
методы позволяют ускорить путь самолёта от про-
екта до первого полёта и существенно экономят 
деньги. Если конструктивные ошибки выявляются 
и исправляются ещё на первом этапе виртуально-
го строительства — то это одна сумма, если пере-
делываются на готовом изделии — то это деньги 
на порядок больше, а если уже на этапе массового 
производства — затраты могу превзойти всё, что 
было потрачено на конструирование. 

Новый Ил-276 имеет уникальную конструкцию, с 
расположенным сверху кабины крылом, что позво-
ляет использовать все её пространство. Самолёт 
будет способен взлетать и садиться на обычные 
грунтовые аэродромы. 

Такой самолёт нужен армии и не только армии. 
Авиакомпании давно нуждаются в современном гру-
зо-пассажирском самолёте, способном работать в 
экстремальных условиях крайнего севера и засушли-
вом зное степей. При этом разбег и расход топлива у 
нового транспортника будут значительно меньше су-
ществующих, а при установке на него перспективно-
го двигателя он станет одним из самых экономичных 
самолётов своего класса во всём мире.

В ОкТЯБРЕ ПРОШЛОГО ГОДА 
СБУ объявила в розыск бывших 
депутатов Севастопольского гор-

совета Геннадия Басова и Александра 
Антоненкова за совершение государ-
ственной измены, поскольку "они не-
законно приняли ряд постановлений, 
поддержали решение Верховной Рады 
АР Крым о проведении так называемого 
"общекрымского референдума"… ".

Геннадий Анатольевич Басов в 
2009 г. возглавил всеукраинскую пар-
тию "Русский блок", от которой в 2013 
году шёл на выборы писатель и публи-
цист Олесь Бузина. В дни Крымской 
весны Басов создавал первые отряды 
самообороны, входил в состав деле-
гации по подписанию в Москве Акта о 
воссоединении Крыма с Россией. На-
граждён медалью Минобороны РФ "За 
возвращение Крыма" и… уже упрятан 
за решётку судебно-репрессивными ор-
ганами возвращённого в Россию Крыма. 
Под хор злорадных комментариев укра-
инской проправительственной прессы и 
интернета "о чёрной неблагодарности 
матушки-России". Но сам Геннадий и его 
многочисленные соратники по борьбе 
за российский Крым не путают матушку-
Россию с кучкой крымских чиновников, 
облечённых властными полномочиями.

Тем более что судья Е.Ю. Мудро-
ва в своём Особом мнении от 28 июля 
2017 г. квалифицировала уголовное дело 
Г.А. Басова "о взятке, коррупции и злоу-
потреблении властью" как "возбуждённое 
незаконно". Приговор Басову менялся 
четыре раза! Адвокаты Басова с фактами 
на руках подали в Следственный комитет 
РФ заявление с просьбой возбудить уго-
ловное дело в отношении тех, кто прини-
мал участие в провокации взятки Басову 
и фальсификации его уголовного дела.

Арестованный в сентябре 2015 г., 
Басов маялся в тесной пятиместной 
каморке симферопольского СИЗО два 
года. Пережил неправедный приговор: 9 
лет колонии строгого режима, 5 млн. руб. 
штрафа, как наказывают за бандитизм, 
грабёж, убийство. В июне 2017 года этот 
приговор был отменён "за недоказанно-
стью обвинений" Севастопольским су-
дом кассационной инстанции. Но вместо 
ожидаемого всеми освобождения в зале 
суда, обвинение было переквалифици-
ровано на новую невнятную статью "По-

кушение на мошенничество" — и по мак-
симуму: 6 лет колонии общего режима и 
700 тыс. руб. штрафа!

В начале октября недавний герой 
крымского сопротивления был отправ-
лен "на зону", и в те же дни было реани-
мировано его уголовное дело на Украи-
не. Совпадение?

Верные друзья-соратники Басова 
смонтировали из материалов фильм 
об уголовном деле Геннадия Басова с 
названием, повторяющим его заключи-
тельные слова на суде: "Не надейтесь, 
вы меня не сломаете!" 

Не счесть, сколько провели они за эти 
два года пикетов в Севастополе с призы-
вом "Свободу Геннадию Басову!". Сколько 
отправили обращений во все российские 
инстанции видные общественно-поли-
тические деятели города-героя Севасто-
поля и Крыма с призывом разобраться в 
явно сфабрикованном деле Басова.

Отец Геннадия, капитан 1-го ранга 
Анатолий Петрович Басов дождался в 
долгой очереди личного приёма у пре-
зидента РФ, но Владимира Владими-
ровича не оказалось в Москве, зато 
помощник отправил в Крым запрос на 
присылку дела Басова. Однако ответ 
был: "Отправить не можем — дело пе-
редано в суд".

…Изучение перипетий этого судеб-
ного дела привело к пониманию, почему 
так бесстрашны репрессивные органы 
на местах. Наши жалобы и обращения 
в высшие инстанции, нечитанные адре-
сатами и даже их замами, отправляются 
обратно, на места — согласно суще-
ствующим инструкциям! И эта непрере-
каемая сила сегодняшних инструкций, 
без оглядки на то, что они не только на-
деляют местную власть правом вседоз-
воленности, но и ломают судьбы мно-
гих, решая вопросы жизни или смерти, 
заставила вспомнить о деде Геннадия 
Басова — Александре Мамкине.

Он пренебрёг инструкцией для само-
лётов Р-5, разрешающей ему спастись 
с парашютом в случае угрозы гибели, 
хотя некоторые лётчики выполняли её. 
А гвардии лейтенант Александр Мам-
кин, однополчанин моего отца по 105-му 
гвардейскому ордена Александра Не-
вского Паневежскому авиаполку ГВФ, 
горел в подбитом самолёте заживо, но 
довёл его до своих — в оплавленных 
очках, в обгоревших крагах — ради 
спасения десятерых малышей-сирот 
Полоцкого детского дома, отбитых пар-
тизанами у фашистов, собравшихся ка-
чать у них кровь для своих раненых.

С детства помню, что при встречах 
ветераны полка первый тост, не чока-
ясь, поднимали: "За Сашу!". 

Об "огненном рейсе" Александра 
Мамкина написано и пишется в Бело-
руссии и России много статей, книг, сти-
хов. Случайно снятые партизанскими 
кинооператорами кадры, как он сажает 
детишек в самолёт, — последние ми-
нуты его жизни — мы часто видим на 
экранах в документальных фильмах о 
войне. Центральные телеканалы лю-
бят приглашать в майские дни на свои 
передачи спасённых "детей Мамкина", 
приезжающих уже с "внуками и правну-
ками" Героя.

В прошлом году накануне дня Побе-
ды на канале НТВ в передаче "Место 
встречи" мне и рассказал единственный 
племянник А.П. Мамкина — капитан 1-го 
ранга Анатолий Петрович Басов, что его 
сын Геннадий, росший на примере деда-
героя, попал в беду… 

На вопрос, за что посадили Генна-
дия, услышала от разных людей: "За 
принципиальность, за нестяжательство, 
за честность". Ему не раз предлагались 
хитрые схемы по деланью денег из воз-
духа — посылал далеко. 

Его верность России общеизвестна. 
Он отказался дать присягу Украине по 

окончании Черноморского высшего во-
енно-морского училища, хотя отказ ав-
томатически лишал его звания морского 
офицера — мечту его детства и юности.

И его личное мужество доказано 
всей жизнью. Когда стало известно, что 
украинские националисты намерены 
выкрасть его, "изменника", для суда, — 
сыграл рискованную роль "живца" в при-
думанной силовиками операции, и похи-
тители были задержаны. 

Или вовсе удивительный поступок, 
который Геннадий долго скрывал от 
друзей: когда дела всеукраинской пар-
тии "Русский блок" потребовали боль-
ших денежных средств на разъезды по 
Украине для создания ячеек в городах, 
для помощи однопартийцам, попавшим 
в трудные условия и др. — продал свою 
квартиру.

Далёкий от тщеславия, он не стал 
пробиваться к власти после победы 
Крымской весны, а принял предложен-
ный ему пост начальника убыточной 
для государства "Специализированной 
службы по вопросам похоронного дела", 
где на людском горе обогащалась туча 
бизнесменов, вымогая последние ко-
пейки. Геннадий инициировал в законо-
дательном собрании Севастополя при-
нятие закона, делающего ритуальный 
бизнес прозрачным, а в администрации 
губернатора — постановления, контро-
лирующего ситуацию в этих услугах, и 
друзья были рады передавать ему хоро-
шие вести: люди благодарят за то, что 
на похороны хватило скромной суммы. 
И не случайно именно один из бизнес-
менов похоронного дела стал главным 
действующим лицом в "провокации 
взятки" Басову, хотя на судах этот биз-
несмен признался, что "взяточника" Ба-
сова видел лишь на телеэкране.

Недавно я нашла в интернете интер-
вью Басова известному телеведущему 
канала "Россия-1" Евгению Попову. На 

экране — мощные многотысячные де-
монстрации крымчан под сенью тысяч 
российских флагов, за которые тогда 
украинские власти сажали, били, уби-
вали. Геннадий — то во главе шествия, 
на фоне транспарантов, то на трибуне 
с горячей речью. Рассказывает Евгению 
Попову о том, что запрещена партия 
"Русский блок", а значит, следом запре-
тят, конечно, Коммунистическую партию 
и Партию Регионов. Так и случилось. 
Вспоминаю, сколько было шуму в укра-
инских СМИ по поводу мнения депутата 
севастопольского горсовета Басова о 
новой власти: "бандитская бандеровская 
сволочь"… И какие угрозы посылались 
тогда ему… Догнали в августе 2015-го? 

Геннадия Анатольевича Басова, уже в 
статусе "зэка", правительство и законода-
тельное собрание города-героя Севасто-
поля наградило в марте 2017 г. благодар-
ственным письмом "За самоотверженное 
выполнение задач по защите города Се-
вастополя в период "Русской весны".

Верные товарищи Геннадия подали 
новые заявки на пикеты. Хотят провести 
их и в Москве. Надеются на Верховный 
суд, Генеральную прокуратуру, След-
ственный комитет — на справедливость.

И разве всё так спокойно и надёжно 
в стране и на её границах, что не нужны 
больше России герои?

Людмила ЖУкОВА-ДУМИНА
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СОЗВЕЗДИЕ ИЛЬЮШИНА

СрОк ЗА чЕСтНОСтЬ

Владислав ШУРЫГИН

К юбилею знаменитого конструкторского бюро

Нерезонансное дело Геннадия Басова

13 января 2018 года авиационному комплексу имени Сергея Ильюшина исполнилось восемь-
десят лет. По человеческим меркам — целая человеческая жизнь. Жизнь, отданная небу…

31 ЯНВАРЯ 1865 ГОДА в Петер-
бурге Дмитрий Менделеев за-
щитил докторскую диссертацию 

"О соединении спирта с водою". Дата и 
"отцовство" Русской водки — предмет 
долгих споров. Знаменитый историк 
кухни, напитков, в целом русской матери-
альной культуры Вильям Похлёбкин: "К 
середине 1864-го Менделеев доходит в 
расчётах удельного веса спирта в воде 
до 36°. Он проникает в тайны водки, уста-
новив, как меняются качества водно-
спиртовых растворов в зависимости от 
градусности, и в ноябре 1864-го эти вы-
воды выливаются в диссертацию… Мен-
делеев обнаружил, что сорокаградусный 
раствор спирта в воде обладает необыч-
ными физико-химическими, биохимиче-
скими и физиологическими свойствами. 
На основе этого открытия создал русскую 
водку и запатентовал как "Московскую 
особенную". 

В статье "Национальная легенда: 
был ли Менделеев создателем русской 
Монопольной водки?" Дмитриев опро-
вергал тёзку Шекспира: "Никогда Менде-
леев не предлагал "узаконить" сорока-
градусную водку. Менделеев не был 
главой Комиссии по введению водочной 
монополии. Водка крепостью 40° полу-
чила распространение уже в XVI веке. 
Она называлась полугар, поскольку при 
сжигании её объём уменьшался вдвое. 
Такая проверка качества водки была 
общедоступна, что и стало причиной её 
популярности". 

Химфак МГУ в справке о создании 
Русской водки солидаризируется с Дми-
триевым, частично его цитируя: "Был ли 
Менделеев создателем русской "моно-
польной" сорокаградусной водки? По 
мнению В.Похлебкина, Менделеев обна-
ружил, что сорокаградусный раствор 
спирта в воде обладает необычными фи-
зико-химическими, биохимическими и 
физиологическими свойствами. Но так ли 
это? Водочные "градусы" — это объём-
ные проценты. При температуре 20°С во-
дочным 40° отвечают 33,3% по весу. В 
своей диссертации Менделеев исследо-
вал контракцию (эффект сжатия рас-
твора), обнаружив максимум контракции 
при 46% (по весу). Менделеев не уделил 
особого внимания раствору концентра-
ции 33% (по весу). Для этой концентра-
ции он приводит данные Дж. Гилпина 
(1792) и Гей-Люссака (1824)". 

"Уж не англичанина ли Гилпина счи-
тать отцом "русской сорокоградусной"? — 
иронизируют Дмитриев и Химфак МГУ. 

В книге "Русская водка. 500 лет нераз-
бавленной истории" я отстаивал точку 
зрения Похлебкина, предлагая отойти от 
примитивного перебора градусов. По-
нятно, что освоив примерно в XIII веке 
технологию перегонки спирта, за сотни 
лет в любой лаборатории, начиная ещё с 
алхимиков, достигнув 96° и вновь разбав-
ляя вплоть до 1°, тысячи раз проходили и 
отметку 40°. Эта отметка на шкале — не 
рекорд, типа покорения Эвереста, что б 
за приоритет её "покорения" держаться 
(или иронизировать по его поводу).

Но вспомним: своим "отцом" Дмитрия 
Ивановича величают не только химики, 
водочники, но и русские метрологи (хра-
нители всех стандартов и эталонов, хозя-
ева любой шкалы от школьной линейки 
до цезиевых атомных часов)!

То есть Менделеев: 
1) разобрал все элементы мироздания 

("Таблица…"); 
2) вынес идею "точности" на государ-

ственный уровень ("метрологическая 
служба"); 

3) реформировал русскую водку — на 
идее точного соединения составляющих 
её элементов. Обосновал необходимость 
замера долей спирта и воды в весовых, а 
не объёмных единицах. Создал единый, 
стандартизированный продукт, который 
при всей технологичности, унифициро-
ванности производства сохраняет свою 
русскую специфику.

Пример. Китайская водка и вовсе не 
имеет определённого градуса. Даже элит-
ный Маотай (200 долларов за бутылку) 
допускает разброс пяти градусов. Зало-
жили гаолян (китайское сорго), добавили 
пшеничную закваску, "процесс пошёл", 
градус на выходе: плюс/минус. Все выби-
рают, что стандартизировать, что нет. 

Далее — вода. В отличие от произ-
водств виски, использующих дистиллиро-
ванную воду ("мёртвая вода" из сказок), 
водка делается на природной мягкой 
воде. Последнее — вполне объективный 
показатель: жёсткость "водочной" воды 
не должна превышать 2-4 мг/экв/литр. 
Идеалом были источники в верховьях 
Клязьмы, Яузы, где при первых Романо-
вых делалась почти вся русская водка.

До Менделеева не то что в каждой гу-
бернии — в каждом шинке, кабаке были 
свои горилки, хлебные вина. Термин 
водка постепенно вытеснял хлебное вино 
и ещё десятки названий. Дворяне для 
личного потребления доводили в поме-
стьях свои пенники, ерофеичи, ратафии, 
четверёные вина до высшей степени со-
вершенства, пренебрегая тем, что выход 
на единицу сырья был гораздо ниже, чем 
на государственных винокурнях. Купцы, 
принимая гостей, гордились своими вод-
ками ("Лукерья Савишна собственно-
ручно делала!"), как и сейчас дачники 
гордятся: огурчики — свои! 

Великий систематизатор Менделеев 
разобрался не только с градусом, но и с 
технологиями очистки. Из одного и того 
же сырья параллельно с этиловым спир-
том синтезируется "букет" химических 
веществ, от метанола до эфиров. Про-
цесс очистки сложен, а на высоких кон-
центрациях спирта и вовсе невозможен. 
С XVI века спирт-сырец разбавляли во-
дой, очищали и снова перегоняли (дво-
или, отсюда — "двоенное хлебное 
вино"). Снова разбавляли-очищали… На 
языке специалистов очистка называется 
"сортировка". Ведущий советский вино-
кур Николай Терновский пишет: "Анали-
зируя процесс сортировки, Д.И. Менде-
леев, М.Г. Кучеров, Н.Д. Зелинский 
установили, что на поверхности пор ак-
тивного угля протекают сложные окисли-
тельные и восстановитель ные реакции, 
в результате которых из микропримесей 
побочных про дуктов брожения, содержа-
щихся в спирте, в сортировке формиру-
ются вкус и аромат, присущие данному 
виду водки"… 

"Активированный уголь" и одна из пе-
речисленных фамилий напомнят и другое 
достижение "водочных" соратников Мен-
делеева. Научный задел сказался в Пер-
вую мировую войну: Зелинский — созда-
тель противогаза. 

Так что водка до Менделеева в России 
была, как были расстегаи, сбитень, щи, 
уха… Появление из этого первозданного 
моря Русской водки можно сравнить со 
складыванием единого централизован-
ного государства. Рязань, Ярославщина, 
Новгород, Тверь не исчезли, но появи-
лась — Россия. 

Игорь ШУМЕЙкО


